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Machbarkeitsstudie Bahntrassen-Radweg Grof3 Ronnau - Tensfeld
Ziel 3 - gesundes und soziales Aufwachsen

Ziel 7 - Natur-, Landschafts- und Klimaschutz

Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung wird beauftragt, auf der Grundlage der Ergebnisse der
Machbarkeitsstudie die betroffenen Gemeinden Gro3 Rdnnau, Blunk, Nehms und
Tensfeld um ein Votum zur Umsetzung durch den Kreis zu bitten. Weiterhin wird
die Verwaltung beauftragt, unter Berlcksichtigung der gemeindlichen Voten
Vorschlage zum weiteren Vorgehen zu machen.
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Zusammenfassung:

Frau Willhaus vom Blro PGV-Alrutz wird die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie
flir den Bahntrassen-Radweg GréB Rénnau - Tensfeld vorstellen.

Sachverhalt:

Frau Willhaus vom Blro PGV-Alrutz wird die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie
fir den Bahntrassen-Radweg GroB Rénnau - Tensfeld vorstellen.

Eine Vorstellung der Ergebnisse erfolgte bereits in den beteiligten Gemeinden Gr.
Roénnau, Blunk, Nehms und Tensfeld am 23./24.01.2024 im Rahmen von
Blrgerinformationsveranstaltungen.

Finanzielle Auswirkungen:
E Nein
|:| Ja:

|:| Darstellung der einmaligen Kosten, Folgekosten

Mittelbereitstellung

Teilplan:
In der Ergebnisrechnung Produktkonto:
In der Finanzrechnung investiv Produktkonto:

Der Beschluss flihrt zu einer Uber-/auBerplanmaBigen Aufwendung bzw.
Auszahlung

in Héhe von Euro

(Der Hauptausschuss ist an der Beschlussfassung zu beteiligen)

Die Deckung der Haushaltsliberschreitung ist gesichert durch
Minderaufwendungen bzw. -
auszahlungen beim Produktkonto:

Mehrertrage bzw. -einzahlungen beim
Produktkonto:

Steuerliche Relevanz
|:| Einschatzung durch den FD 20.00 erfolgt

|:| Keine steuerliche Relevanz gegeben

Belange von Menschen mit Beeintriachtigungen sind betroffen:

|Z| Nein
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|:| Ja:
Belange von Menschen mit Beeintriachtigungen wurden beriicksichtigt:

|:| Nein
|Z|Ja:

Anlage/n:
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Planungsgemeinschaft Verkehr | PGV-Alrutz GbR

3 Geschaftsfihrende

15 feste und weitere
freie Mitarbeitende sowie
studentische Hilfskrafte

Seit Uber 35 Jahren

Biuro in Hannover
unser Einsatz bundesweit
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Planungsgemeinschaft Verkehr | PGV-Alrutz

Strategie Forschung Beratung
& & &
Konzeption Entwurf Analyse Information
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Ausgangslage und Aufgabenstellung

Besondere Herausforderungen
Ldsungsansatze und Dokumentation
Blrgerinformationsveranstaltungen
Kostenibersicht

Schlussfolgerungen
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Ausgangslage

* Der Kreis baut sukzessive das Radverkehrsnetz flr den Alltagsradverkehr aus und tragt
so zum Ausbau klimafreundlicher Mobilitat bei.

* Die Bahntrasse ist in Abschnitten bereits Bestandteil des kreisweiten Radverkehrsnetzes
von 2018 und liegt mit knapp 10 km zwischen Tensfeld und Bad Segeberg in einem Bereich
mit gutem Potenzial fir den Radverkehr.

* Durch den fur 2024 geplanten Radwegeausbau an der K 52 nach Trappenkamp werden
zusatzliche Potenziale erschlossen.

* Fehlender Radweg an der Segeberger Stral3e (L 68).

* Herausforderung: Bahntrasse mit unterschiedlichen Nutzungsansprichen.
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Aufgabenstellung Machbarkeitsstudie

* Prifung der grundséatzlichen Machbarkeit eines Wegeausbaus auf der Bahntrasse zwischen
Grof3 Ronnau und Tensfeld

* Entwicklung konkreter Handlungsempfehlungen:

— Berlcksichtigung der Anspriche aller Nutzenden
(Radfahrende, zu Ful3 Gehende, Reitende, Kutschen, Landwirtschaftlicher Verkehr)

— Ermoglichung ganzjahrige Nutzbarkeit der Trasse (auch nach langer Trockenheit bzw. Regen)
— Bertcksichtigung der Belange des Natur- und Landschaftsschutzes

— Sichere Querungen
* Befahrung der gesamten Trasse und Bewertung der Ausbauoptionen
* Priufung von Alternativstrecken

* Abstimmung mit der Verwaltung und Kommunen sowie Trager offentlicher Belange

» Ziel: Entscheidungsgrundlage fir die Politik
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Trassenverlauf Untersuchungsstrecke

* Trassenlange ca. 8,4 km

— Davon heute eingeschrankt nutzbar: ca. 6,6 km

* Nach Gemeindezugehdrigkeit
— Grofl3 Rénnau: ca. 3,0 km
— Blunk: ca. 3,5 km

— Nehms: ca. 0,1 km

— Tensfeld: ca. 1,8 km

Machbarkeitsstudie Bahntrasse
GroB Rénnau - Tensfeld
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* Viele Nutzergruppen und ihre Anforderungen an eine Wegeverbindung

— Reitende

— Gespanne
— Fulverkehr
— Radverkehr

— Landwirtschaftlicher Verkehr
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Anforderungen von Radfahrenden und zu Ful3 Gehenden

* Mdglichst glatte, befestigte Oberflache (Asphalt oder Pflaster)

— Fur Radfahrende, um ganzjahrige Nutzbarkeit auch bei Trockenheit und Regen zu gewahrleisten.
— FUr zu FulR Gehende, um auch mobilitatseingeschrankten Personen eine Nutzung des Weges zu
ermoglichen (Barrierefreiheit), u.a. Kinderwagen, Rollatoren und Rollsttihle, zudem Erholungswert

* Bei gemeinsamer Fuhrung mit FulRverkehr mindestens 2,50 m Breite, besser 3,00 m. Bei
Spurwegen mindestens 1,00 m je Spur.

et aybe et

Spurweg mit Beton Beispiel: Havelradweg Gemeinsamer Geh- und Radweg in 3 m Breite
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Anforderungen von Reitenden

Grundlage: Handlungsleitfaden fur Reit- und Gespannfahrwege in Schleswig-Holstein

Breite reiner Reitwege idealerweise 1,50 m — 2,00 m, bei Mischnutzung 1,00 m

Unbefestigte Oberflache

Maoglichst lockere Beschaffenheit ohne Steine (Sand, Gras)

Bei Mischnutzung ist Fihrung in mittleren der Grasnarbe ideal

Quelle: Pferdesportverband Schleswig-Holstein e.V.

Seite 10 Ausschuss fur Umwelt-, Natur- und Klimaschutz - 28.02.2024




Anforderungen von Gespannen

Grundlage: Handlungsleitfaden fur Reit- und Gespannfahrwege in Schleswig-Holstein
* Ganzjahrige Nutzbarkeit
* Kutschenbreiten 1,40 m — 1,50m - Breite fur Grunstreifen zwischen Betonspuren 1,00 m bis 1,10 m

* Mdglichst glatte Oberflache

Quelle: https://pxhere.coml€
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Anforderungen des landwirtschaftlichen Verkehrs

* Spurbreite Landwirtschaftlicher Verkehr: 1,35 m bis maximal 2,50 m
* Mdglichst stark belastbarer Untergrund z.B. Beton

* Spurwege in Schleswig-Holstein mit langer Erfahrung/Tradition.
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Geprufte Losungsansatze Grof3 Ronnau und Blunk

Variante 1

3

Variante 2

T e ¥

2,50 m 1,00 m 1,20 m 1,10 m 1,20 m
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Geprufte LOsungsansatze

* \orteil Variante 1;

— Sehr gute Breite fir Rad- und Ful3verkehr im
Zweirichtungsbetrieb

* Nachteile Variante 1:

— Breite der Betonplatten knapp ausreichend
fur landwirtschaftliche Fahrzeuge
- Abbruchkanten kaum zu vermeiden

— Fehlender lichter Raum fir Reitende durch
Baume/B6schung

— Lage des Reitwegs am Rand nicht optimal,
nicht die gesamte Flache ist nutzbar

2,50 m 1,00 m
PGV
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Geprufte LOsungsansatze

* \orteile Variante 2;

— Ausreichende Breite fur Rad- und Ful3verkehr
— Lichter Raum ausreichend fur Reitende

— Gesamte Flache des Mittelstreifens nutzbar fur
Reitende

— Bessere Lastverteilung bei landwirtschaftlichem
Verkehr - Verringerung des Unterhaltungsaufwandes

 Nachteile Variante 2:

— bei Gegenverkehr Querung des Mittelstreifens
notwendig

— Nebeneinanderreiten und Mehrgespannfahrten nur
unter Einbeziehung der Betonwege moglich
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Empfohlene LOosung

* \orteile Variante 2;

— Ausreichende Breite fur Rad- und Ful3verkehr
— Lichter Raum ausreichend fur Reitende

— Gesamte Flache des Mittelstreifens nutzbar fur
Reitende

— Bessere Lastverteilung bei landwirtschaftlichem
Verkehr - Verringerung des Unterhaltungsaufwandes

 Nachteile Variante 2:

— bei Gegenverkehr Querung des Mittelstreifens
notwendig

— Nebeneinanderreiten und Mehrgespannfahrten nur
unter Einbeziehung der Betonwege moglich
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Besondere Herausforderungen
Gemeinden Nehms und Tensfeld

* Trasse aktuell nicht durchgehend nutzbar (Bewuchs)
* Flache des ehemaligen Betonwerkes in Privatbesitz

* Belange Natur- und Landschaftsschutz

© PGV-Alrutz
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Natur- und Landschaftsschutz

* Das Tensfelder Moor ist ein Naturschutzgebiet (FFH-Gebiet)

* Bauliche MaRnahmen in FFH-Gebiet mussen eng mit den zustandigen Behorden abgestimmt
werden.

* Erfolgt ist die erste Abstimmung mit den Behorden flr

— Natur- und Landschaftspflege
— Wasser — Boden — Abfall

o> HO z ©PGV-AINItz
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Privatgelande ehemaliges Betonwerk

* Grunderwerbsfrage Betonwerk noch nicht abschlie3end geklart
* Alternative: Neubau eines gemeinsamen Geh- und Radwegs entlang der Blunker Landstrafl3e (L 68)

* Mdglicher Verknipfungspunkt zwischen Bahntrasse und Stral3e stdlich Betonwerk vorhanden

\ © PGV-Alrutz

4 ©OPGVAltz - © PGV-Alrutz
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Geprufter Losungsansatz Tensfeld und Nehms

3,00 m 3,00 m

Klimaschutz - 28.02.2024




Empfohlene LOosung

* Gemeinsamer Geh- und Radweg mit 3,00 m
Ausbaubreite

* Asphalt als Belag mit besten Eigenschaften
fur Radfahrende

* Kein landwirtschaftlicher Verkehr
* Kein Reitverkehr

* Keine Beleuchtung notwendig aufgrund der
reflektierenden Markierung, ggf. trotzdem
empfehlenswert

3,00 m
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Vorgeschlagene Fihrung im gesamten Trassenverlauf

| Pettluis
r

Geschwindigkeitsreduzierung als
Querungssicherung

B/U{kemacﬁ

I
KiesstraRe K 52 | |

o ::SEOEberg&
(v

' [Niveauanpassung der 4
Trasse an Segeberger %';u,"'
Stralte

in Abhangigkeit vom Grunderwerb ehemaliges Betonwerk:
Neubau selbststéndiger gemeinsamer Geh- und Radweg in
3,00m Breite

Altemativ: straRenbegleitender Geh- und Radweg

Querung bevorrechtigen | ';-';’: ——=

Neubau selbststandiger gemeinsamer Geh- und Radweg in 3,00 m Breite ¢
/} Altemativ; straenbegleitender gemeinsamer Geh- und Radweg
/

\ \‘v s gemeinsamer Geh- und Radweg
A W
mm mm Alternativ: gemeinsamer Geh- und Radweg
(stralenbegleitend)

mmmmms Spurweg ausbauen mit Platten und
mittigem Griinstreifen als Reiweg

, mmmmmm Mischverkehr auf der Fahrbahn

| — selbststandige Wegeverbindung

@  Knotenpunkt

@ moglicher Verknuipfungspunkt
[ ] FFH-Gebiete

9 seibslst'gndig; Weeverbindung o & N 4 2 - Landschaﬂsschutzgebiete
ﬁ auf maximale Bene ausbauen ' 3t AN | o
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Blrgerinformationsveranstaltungen

* Sudlicher Ausbau (Grof3-Ronnau und Blunk):

— Vielfach Bedenken bei Anwesenden in Grol3 Rénnau hinsichtlich
zunehmender Nutzungsintensitat und dadurch zunehmender
Konflikte. Der angestrebte Ausbaustandard wird als nicht erforderlich
angesehen.

— Aus Sicht der Mehrzahl der Anwesenden in Tensfeld wird der sudliche
Trassenabschnitt als ausbaubediirftig angesehen.

— Gutachterlicherseits wird keine Zunahme des Radverkehrs und keine
Verlagerung des Modal-Split erwartet, sofern die Bahntrasse nicht
durchgehend qualitativ eine deutliche Verbesserung erfahrt.

* Nordlicher Ausbau (Tensfeld und Nehms):

— In beiden Veranstaltungen fast ausschlief3lich Zustimmung zum
Ldésungsvorschlag und Wunsch nach schneller Umsetzung.
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von Gemeindegrenze zu GroR Rénnau
bis Segeberger Strale
Abschnitts-/Knotennummer BLO1

Wirtschaftsweg

Bestandsdokumentation &
Mallhahmenempfehlungen

* Abschnittsbezeichnung und Verortung

Bestand

hd Zwe i C h arakte risti SC h e FOtOS Gemeinde Blunk Breite(n) 2,70 m nutzbare Breite

(Gesamtbreite 3,50 m)

Baulast Gemeinde Belag, Zustand Unbefestigt (Sand, Schotter)
schlechte Nutzbarkeit, vereinzelt

* Bestandsangaben

Léange 430 m Beleuchtung nein
Klassifizierung - Ruhender Verkehr
d H and | U nnged arf Ortslage aulerorts Regelung Querung /
Zul. Geschwindigksit | — Kuoton
DTV - Furt -
i H an d | u n g Se m pfe h | u n g e n Fithrungsform Wirtschaftsweg Natur u. Landschaft = Parallel verlaufend Knicks
Netzfunktion Kreisnetz, Reitweg Sonstiges: —

d KOSte nSC h atZ U n g (g gf . | n kI . Alterﬂ atlve n) Handlungsbedarf und Handlungsempfehlung

Problemb bBraib a/:‘ Al bedarf

* Priorisierung des Handlungsbedarfs flr den
Radverkehr anhand von Sicherheitskriterien

Handlungsempfehlung

Ausbau als Spurweg mit einer Ausbaubreite 3,50 m (Plattenbreite je 1,20 m)

1,10 m breiter Griinstreifen in Mittellage als Reitweg.

Alternativ Neubau einer 2,50 m breiten Plattenweges zur Nutzung als gemeinsamer Geh- und Radweg mit angrenzendem
Grinstreifen zur Nutzung durch Reitverkehr.

Nutzung durch landwirtschaftlichen Verkehr erforderlich.

Kosten 150.500 € Prioritat 1

Kosten Alternative 86.000 € P @ W
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Kostenubersicht

* Grobe Kostenschatzung auf Basis von Erfahrungswerten in Abstimmung mit der
Kreisverwaltung

* Reine Schatzung der Infrastrukturkosten

* Gesamtkosten: ca. 2.850.000 €, aufgeteilt nach Gemeindegebieten
— Grol3 Ronnau: ca. 960.000 €
— Blunk: ca. 1.250.000 €
— Nehms: ca. 40.000 €
— Tensfeld: ca. 600.000 €
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Schlussfolgerungen

* Durchgehende Machbarkeit ist gegeben

* Varianten moglich

* Kompromisslosungen zur Vereinbarkeit der verschiedenen Nutzungen

* Radverkehr als gute Alternative zur Kfz-Nutzung im Alltag

* Alltagsradverkehr z.T. zeitlich unabhéngig von freizeitorientierten Nutzungen

* Durchgéangige Verbindung mit Anschluss an Bad Segeberg als wichtiges Ziel
(Arbeit, Schule, Einkauf ...)
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Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit

Elke Willhaus
Jonas Gober

Planungsgemeinschaft Verkehr
PGV-Alrutz

Adelheidstral3e 9b, 30171 Hannover
Telefon: 0511 — 220 0601 80
www.pgv-alrutz.de
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