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Ausgangslage und Zielsetzung

Der Kreis Segeberg hat 2005 erstmals ein Radverkehrskonzept erstellt,
welches 2011 eine erste Fortschreibung erfahren hat. Aufgrund der
Veranderungen sowohl im Kreis selber als auch bei den verkehrlichen und
rechtlichen Rahmenbedingungen ist 2017 eine zweite Fortschreibung
erfolgt.

Diese zweite Fortschreibung dient neben der Auswertung und
Dokumentation des seit 2011 weiter entwickelten Angebotes fir den
Radverkehr vorrangig dazu aufzuzeigen, welche Handlungsanforderungen
sich fur die Zukunft ergeben, um dem zunehmenden und schneller
werdenden Radverkehr gerecht werden zu kdnnen. Es verfolgt dabei die
Zielsetzung, den Anteil des Radverkehrs bei der Verkehrsmittelwahl -
insbesondere auch aufllerhalb der Stadte - weiter zu steigern. Der
Radverkehr im Kreis Segeberg soll damit auf eine zukunftsfahige
Entwicklungsgrundlage gestellt werden. Dazu sind die aktuellen
Erkenntnisse zur verkehrssicheren Radverkehrsfihrung sowie die
Anforderungen gemafl StVO (2013) und bestehender Regelwerke (z. B.
ERA 2010) sowie die landesweiten Vorgaben und Regelungen zu
bertcksichtigen. Es flieRen auch Erkenntnisse zu den Anforderungen eines
zuklnftig starker und schneller werdenden Radverkehrs im Kontext mit der
E-Mobilitat (Pedelecs) sowie Uberlegungen zu Radschnellverbindungen mit
ein.

Besondere Bedeutung bei der Fortschreibung kam dem Kommunikations-
und Abstimmungsprozess zu, damit der Kreis und seine Kommunen ihr
Handeln entsprechend abstimmen kdnnen und die gleichen Zielsetzungen
verfolgen. Darlber hinaus bestehen bei den Kommunen haufig auch
Informationsdefizite, die abzubauen waren. Eine wesentliche Zielsetzung
des durchgefihrten Beteiligungsverfahrens war es, die Kommunen
verstarkt in die Radverkehrsférderung einzubinden und langfristig als feste
Kooperationspartner zu gewinnen.

Im Rahmen der Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes wurde zu
Projektbeginn eine standardisierte Erfassung des aktuellen Sachstandes
der Radverkehrsférderung und von Handlungsbedarfen aus Sicht der
Kommunen durchgefiihrt. Mit diesem Schritt wurden die Amter, Stadte und
Gemeinden gleichzeitig tber die Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes und die Beteiligungsmdglichkeiten informiert und
damit die zustandigen Verwaltungen fir das Thema Radverkehr
sensibilisiert. Darauf aufbauend wurden der Bestand bzw. die
Verdnderungen und Entwicklungen im Radverkehr seit 2011
aufgenommen. Die Amter, Stadte, Gemeinden und die interessierte
Offentlichkeit hatten im Rahmen von Regionalkonferenzen und
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vertiefenden Workshops Gelegenheit, sich in die Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes einzubringen.

Als Besonderheit ist das Vorgehen zur Mangelerfassung hervorzuheben.
Es wurde auf eine flachendeckende Mangelerfassung durch die Gutachter
verzichtet. Dafur wurden Uber die Mangelplattform RADar! Mangel aus
Sicht der Nutzer gemeldet. Dariiber hinaus wurden Méangel im Rahmen des
Beteiligungsverfahrens gemeldet. Aufgabe im Rahmen der vorliegenden
Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes war es, diese Mangel zu
dokumentieren sowie das Verfahren hinsichtlich seiner Praktikabilitat zu
prufen.

Folgende Bausteine wurden im Rahmen der Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes in einem intensiven Abstimmungsprozess mit dem
Kreis Segeberg bearbeitet:

o Die vorhandenen Netzstrukturen und bestehenden Verbindungen fir
den Radverkehr wurden auf Aktualitdt Uberprift und bei Bedarf
angepasst. Die geplante Radschnellwegtrasse von Hamburg nach
Neumiinster wurde in die Uberlegungen einbezogen.

e  Entwicklung einer Datenbank.

e Von den Nutzern und den Kommunen gemeldete Méngel wurden in
der neu konzipierten Datenbank dokumentiert. Sie dienen als
Grundlage fir die Ermittlung des Handlungsbedarfs fur den
zukunftigen Infrastrukturausbau.

e Priorititen fir den Neubau von Radverkehrsanlagen an
klassifizierten Stra3en wurden ermittelt.

e Ermittlung potentieller Einsatzbereiche fur die Markierung von
Schutzstreifen aul3erorts.

e Standortprifung fir Verleihstationen, Bike + Ride Anlagen und
Mobilitatsstationen.

e  Ergénzung der Radverkehrswegweisung.

e Ergénzt werden die Handlungsfelder durch einen Ausblick auf das
Themenfeld Radverkehrsmarketing einschlieRlich
Offentlichkeitsarbeit.
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2 Vorgehen und Beteiligungsprozess

Besondere Bedeutung bei der Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes
wurde dem Kommunikations- und Abstimmungsprozess beigemessen,
damit der Kreis und seine Kommunen ihr Handeln entsprechend
abstimmen koénnen und die gleichen Zielsetzungen verfolgen. Darlber
hinaus bestanden bei den Kommunen zum Teil Informationsdefizite, die
abgebaut werden sollten. Aber auch auf Seite der Kreisverwaltung waren
Anspriiche und Winsche der Kommunen bisher nicht ausreichend
bekannt. Daher wurde ein umfangreiches Beteiligungsverfahren konzipiert.

Ein wesentlicher Anspruch des Beteiligungsverfahrens war es, die
Kommunen fir das Thema Radverkehr zu sensibilisieren, verstarkt in die
Radverkehrsforderung einzubinden und sie als feste Kooperationspartner
zu gewinnen. Dazu erfolgten im Rahmen des Projektes folgende
Beteiligungsformen:

e Eine Umfrage bei den Kommunen zur Situation und Entwicklung des
Radverkehrs mit besonderem Fokus auf das kommunale Umfeld
(siehe Ausfuhrungen in Kapitel 4.2 und Fragebogen im Anhang). Die
Umfrage sollte insbesondere dazu dienen, Veranderungen im
Radverkehr der letzten Jahre und Defizite aus Sicht der Kommunen zu
ermitteln. DarlUber hinaus sollten auch Anregungen und konkrete
Maflnahmenvorschlage fiir den weiteren Planungsprozess gegeben
werden.

e Im Frahjahr 2017 Durchfihrung von drei Regionalkonferenzen in Bad
Segeberg, Henstedt-Ulzburg und Trappenkamp zum Informations- und
Meinungsaustausch mit den Amtern, Kommunen,
Interessenverbanden und weiteren Verkehrsakteuren sowie der
interessierten Bevolkerung. Die Beteiligten hatten Gelegenheit, ihre
Anregungen fruhzeitig in das Projekt einflieRen zu lassen.

Aus den Erkenntnissen der ersten Projekt- und Beteiligungsphase wurden
zwei Themenschwerpunkte herausgearbeitet, die wichtige inhaltliche
Ergdnzungen zur Ertichtigung und zum Ausbau des kreisweiten
Radverkehrsnetzes bilden. Zu diesen Themen fanden im Sommer 2017
zwei offentliche Fachworkshops statt:

° Fachworkshop 1 ,Parken — Verleihen — Vernetzen® in Norderstedt,

° Fachworkshop 2 ,Informieren — Kommunizieren — Kooperieren® in Bad
Segeberg.
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Abb. 2-1: Eindriicke aus dem Beteiligungsprozess

Kontinuierlich begleitet wurde das Projekt durch
e Vorstellung von Zwischenstanden im Radverkehrsbeirat und

e regelméRige Abstimmungen mit der Kreisverwaltung und dem
Radverkehrsbeauftragten.

Zum Abschluss wurde das so entwickelte Radverkehrskonzept im
Juni 2018 im Rahmen einer offentlichen Abschlussveranstaltung einem
Kreis von rund 50 Interessierten vorgestellt.

Beirat fur den
Radverkehr

L

Kontinuierliche Abstimmungen/
Teilnahme an Sitzungen

Fachworkshops

U

Offentlichkeit

Abb. 2-2: Abstimmungs- und Beteiligungsprozess
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3.1.

Beschreibung des Untersuchungsraumes und der
Ausgangssituation

Struktur des Kreis Segeberg

Im Kreis Segeberg leben rund 272.000 Einwohner, damit steigt die Zahl der
Bevolkerung weiterhin an. Die Bevolkerungsverteilung im Kreisgebiet ist
sehr unterschiedlich. Fast die Halfte der Bevdlkerung lebt in der im
Sudwesten des Kreises gelegenen Siedlungsachse Norderstedt, Henstedt-
Ulzburg und Kaltenkirchen. Mit Bad Bramstedt schliel3t sich nérdlich eine
weitere bevolkerungsstarke Stadt an. Einen weiteren
Siedlungsschwerpunkt, wenn auch weit weniger einwohnerstark, stellt im
Osten Bad Segeberg dar. Das ubrige Kreisgebiet ist im Vergleich eher
dinn besiedelt und landlich strukturiert (vgl. Tabelle 3-1). Damit sind
innerhalb des Kreises sehr unterschiedliche Rahmenbedingungen
gegeben, woraus auch fur die Verkehrsplanung und hier insbesondere fiir
die Radverkehrsplanung besondere Anforderungen resultieren, die u.a.
durch eine Quelle-Zielanalyse abzubilden sind.

7 Amtsfreie Stadte und Gemeinden Bevodlkerung (gerundet)
Bad Bramstedt (Stadt) 14.100
Bad Segeberg (Stadt) 17.400
Ellerau 6.100
Henstedt-Ulzburg 28.100
Kaltenkirchen (Stadt) 20.900
Norderstedt (Stadt) 78.000
Wahlstedt (Stadt) 9.400
8 Amter

Amt Bad Bramstedt Land (14 Gemeinden) 10.900
Amt Boostedt-Rickling (6 Gemeinden) 13.700
Amt Bornhdved (8 Gemeinden) 10.800
Amt ltzstedt (7 Gemeinden) 12.500
Amt Kaltenkirchen-Land (6 Gemeinden) 11.000
Amt Kisdorf (9 Gemeinden) 10.700
Amt Leezen (12 Gemeinden, 1 Forstgutsbezirk) 8.700
Amt Trave-Land (27 Gemeinden) 20.000

Tabelle 3-1: Bevdlkerungsverteilung und Verwaltungsgliederung Kreis Segeberg
(Stand 31.12.2016)

Auch die zentralértliche Gliederung der Kommunen im Kreis! zeigt das
Ungleichgewicht in der Siedlungsstruktur. Zwei der drei Mittelzentren und

1 Quelle: https://www.schleswig-
holstein.de/DE/Fachinhalte/L/landesplanung_raumordnung/Downloads/raumordnungsbe
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eines der beiden Unterzentren liegen ebenso wie der Stadtkern erster
Ordnung im westlichen Teil des Kreisgebietes auf der Entwicklungsachse
zwischen den Oberzentren Hamburg und Neumiinster.

Mittelzentren

e Bad Segeberg / Wahlstedt
e Kaltenkirchen
e Norderstedt

Unterzentren

e Bad Bramstedt
e Bornhoved - Trappenkamp

Stadtrandkerne I. Ordnung
e Henstedt-Ulzburg

Landliche Zentrale Orte

° Leezen
) Nahe / ltzstedt

Oberzentren im Umland mit entsprechend hoher verkehrlicher Bedeutung
sind Hamburg, Neumunster und Libeck.

Topographisch ist das Kreisgebiet, das rund 1.344 km? umfasst, in weiten
Teilen im Siden und Westen sowie in der zentralen Lage dem Naturraum
der schleswig-holsteinischen Geest zuzurechnen und dementsprechend
fahrradfreundlich. Im 6stlichen und nérdlichen Kreisgebiet findet sich eine
topographisch bewegtere Hugellandschaft mit Seen und Waldgebieten, die
insbesondere fur die Naherholung besondere Bedeutung haben. Im
norddstlichen Teil des Kreises geht die Hugellandschaft in den Naturraum
der Holsteinischen Schweiz Uber.

Aus verkehrlicher Sicht erhalt die Planung fir den Ausbau der A20 im
Rahmen der Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes besondere
Relevanz, da die in Ost-West Richtung verlaufende Trasse es erforderlich
macht, dass Stral3en und Wege in ihren Verlaufen angepasst werden.

richt sh 2014.pdf;jsessionid=5D2B200C002080726D147DD755776957? blob=publica
tionFile&v=2)
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3.2

Thematische Routen im Kreisgebiet

Fur die Uberprifung der Netzstruktur ist die Betrachtung der vorhandenen
Freizeitverbindungen und insbesondere der Radfernwege im Kreisgebiet
von besonderer Relevanz. Ziel war es, mdglichst auch Synergien zwischen
dem zu prifenden Alltagsnetz und den touristischen Verbindungen zu
suchen.

Radfernwege und bedeutsame regionale Routen

Monchsweg

2

Aﬂm‘hswk

Der 2007 eréffnete Uberregionale ,Monchsweg® fuhrt von Bremen bis
Roskilde (Danemark) und folgt auf seinen ca. 1.000 Kilometern den Spuren
der Moénche aus dem Mittelalter. Im Kreisgebiet verbindet der Ménchsweg
auf einer Lange von rund 115 Kilometern Bad Bramstedt, Leezen,
Wahistedt, Bad Segeberg, Trappenkamp und Bornhoved. Er ist einer der
bedeutendsten Radfernwege im Kreisgebiet.

Ochsenweg

Ochsenweg

Der seit 1998 bestehende ,Ochsenweg® fuhrt von Hamburg Uber knapp
250 Kilometer bis zur danischen Grenze bei Flensburg. Im Kreisgebiet
verlauft er auf einer Lange von 33 Kilometern uber Lentféhrden, Bad
Bramstedt und Wiemersdorf Richtung Neumdnster.

Radtour Holsteinische-Schweiz

A_RNO022-Bericht RVK Kreis Segeberg 2018_final_20180625.docx



PGV-Alrutz / Urbanus Fortschreibung Radverkehrskonzept Kreis Segeberg

RADTOUR

Holsteinische Schweiz

°

Die Radtour Holsteinische-Schweiz ist knapp 200 Kilometer lang und fihrt
durch den grofiten Naturpark des Landes. Im Norden des Kreises verlauft
der Weg auf ca. 19 Kilometern zwischen den Orten Stocksee und Seedorf.

Hamburger Radrundroute

/Y\/{\
\/ \ /

Hamburger
Radrunde

Die im Jahr 2010 erdffnete ,Hamburger Radrunde® ist circa 220 Kilometer
lang und fuhrt einmal rund um Hamburg durch alle acht angrenzenden
Landkreise. Die Route ist gut an den OPNV angebunden und durch
mehrere Verbindungsrouten mit der Hamburger Stadtmitte verknipft. Im
Kreisgebiet verlaufen knapp 27 Kilometer zwischen Alveslohe, Henstedt-
Ulzburg, Nahe und Siilfeld.

Thematische Routen und Freizeitverbindungen mit lokaler Bedeutung
EBOE-Trasse

Die seit 1973 stillgelegte Bahntrasse der EBOE wurde im Jahr 1990 als
Radweg ausgebaut. Der Radweg fihrt auf einer Lange von 27 Kilometern
von Bad Oldesloe nach Henstedt-Ulzburg. Weitere durch den Radweg
angebundene Gemeinden im Kreisgebiet sind Siilfeld, Nahe und

Wakendorf Il. Insgesamt betragt die Ladnge des Radweges im Kreisgebiet
20 Kilometer.

Dariber hinaus finden sich im Kreisgebiet folgende beschilderte
thematische Routen mit regionaler Bedeutung:

e Seenroute (Bad Segeberg/ Trave Land)
e Monchspfade im Auenland (Bad Bramstedt/ Bad Bramstedt Land)
e Storche im Auenland (Bad Bramstedt/ Bad Bramstedt Land)

e Rollis Pfade im Auenland (Bad Bramstedt/ Bad Bramstedt Land)
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e Natur Purim Auenland (Bad Bramstedt/ Bad Bramstedt Land)

Die im Radverkehrskonzept von 2011 genannten Routen ,Gesunde
Radroute Kreis Segeberg“ sowie die Skaterrouten wurden nicht weiter
betrachtet, da sie keine Weiterentwicklung erfahren bzw. ihre Bedeutung
verloren haben.
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4.1

Bestandserfassung und Stand der Umsetzung des
Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2011

Bestand Radverkehrsanlagen

Die dem Kreis Segeberg vorliegenden Bestandsdaten zu
Radverkehrsanlagen an klassifizierten Straf3en (Stand 2014) wurden im
Rahmen der Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes Uberprift und
aktualisiert. Die Aktualisierung der Daten beruht auf der schriftlichen
Abfrage bei den Kommunen und der Informationsweitergabe im Rahmen
des Beteiligungsverfahrens. Der aktuelle Radwegebestand im Kreis
umfasst demnach:

. 119,5 Kilometer an Bundesstral3en,
. 160,5 Kilometer an LandesstrafRen und
. 135,6 Kilometer an Kreisstral3en

Der Bestand der Radverkehrsanlagen im Kreisgebiet ist dem Plan 1 zu
entnehmen.

Seit der Fertigstellung des Radverkehrskonzeptes 2011 wurden zwei
Radwege an Kreisstralden neu gebaut:

e 2014 wurde in der Gemeinde Geschendorf ein 2,5 Kilometer langer
Radweg entlang der K4 errichtet.

e 2017 wurde entlang der K111 zwischen Bad Bramstedt und
Grol3enaspe ein 4 Kilometer langer Radweg fertig gestellt.

Im Zuge der Bestandserhaltung wurden seit 2011 vier Radwege an
KreisstraRen mit einer neuen Deckschicht versehen:

e K73 zwischen Wahlstedt und Wittenborn (2,2km),

e K87 zwischen Wahlstedt und Fehrenbdtel (3,5 km),

e K38 zwischen Grol3 Kummerfeld und Klein Kummerfeld (1,4 km) sowie
e K109 von Stuvenborn Richtung Todesfelde (1,5 km).

Die Veranderungen an der Radwegeinfrastruktur seit 2011 sowie die
konkret geplanten Radwege sind im Plan 1b dargestellt.
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Plan 1: Radwegebestand
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Plan 1b: Verdnderungen Radwegebestand seit 2011

Kreis Steinburg

Krels Pinneberg

Krois Plén

Herzogtum Lauenburg

JEE

] [l
Kreis Segeberg
Fortschreibung
Radverkehrskonzept

Plan 1b RadwegebaumalRnahmen
an Kreisstralen seit 2011

Legende

[tbeck|  Oberzentrum
Bad Segebers Mittelzentrum
8ad Bramsteet| Unterzentrum

oeaen) landlicher zentraler Ort/
e Stadtrankern 1.0rdnung

Gemeinde tber 1000 EW ohne

zentral6rtliche Bedeutung
Gemeinde mit 500-1000 EW
= Bahnhofe/ Haltepunkte

Autobahn
A20 geplant

—— Bundesstrake

—— Landesstrale

—— Kreisstrale

«=—— Neubau Radweg
Deckensanierung Radweg

I: Kreisgrenze
[ ] Amtergrenzen

D 10002000 4000 6000 8000 10000
———— 001

Mafstab: 1:70.000 Datum: 22.01.2018

PGV
Ya 244 ﬁrbcnus g
PGV.Alnsz GbR ! Krets Segeberg

A-RN 022 - Plan 1b - Veranderungen Bestand Radwege.

A_RNO022-Bericht RVK Kreis Segeberg 2018_final_20180625.docx



PGV-Alrutz / Urbanus

Fortschreibung Radverkehrskonzept Kreis Segeberg

15

4.2

Ergebnisse der Kommunen-Befragung

Um die lokalen bzw. kleinraumigen Problemlagen und
Rahmenbedingungen besser zu erfassen und in die Planung einbinden zu
kénnen, wurde eine Befragung der Kommunen anhand eines
standardisierten Fragebogens (vgl. Anhang) durchgefiihrt. Etwa die Halfte
der Kommunen im Kreis Segeberg hat sich an der Befragung beteiligt. Dies
zeigt das zunehmende Interesse am Thema Radverkehr und ist auch ein
Ansatzpunkt fir die kiinftige Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit.
Gleichzeitig konnten mit der Befragung auch eine Reihe struktureller
Defizite ermittelt werden, die auf die meisten Kommunen im Kreis
Segeberg Ubertragbar sein dirften. Die Ergebnisse sind im Folgenden
zusammengefasst und bewertet.

Bewertung der Ausgangslage der jeweiligen Kommunen
(n=43 Kommunen, Angabe der durchschnittlichen Bewertung, ohne ,keine Angabe*)

trifft trifft Gber- trifft teil- trifft
voll zu wiegend zu weise zu nicht zu
Im Bereich Radverkehr... (1) (2) (3) (4)

... haben wir Erfahrung und Verfiigen
iber Fachwissen 3,06

... sehen wir Handlungsbedarf fir 1.82
unsere Kommune 4

... wlinschen wir uns mehr
Informationen 1,84

... wlinschen wir uns mehr
Unterstitzung bei der Planung 2,00

... wirden wir uns gerne mehr mit 234
anderen Kommunen austauschen ¢

... haben wir bislang noch keine \
3,46

Notwendigkeit zum Handeln gesehen

Bei der Bewertung der Ausgangslage werden generell von den meisten
Kommunen mehr oder weniger ausgepragte Handlungsbedarfe bei der
Radverkehrsforderung gesehen. Symptomatisch sind ausgepragte
Informationsdefizite und die Einschatzung, dass die Kommunen bei der
Radverkehrsférderung zu wenig unterstiitzt werden, insbesondere durch
den Kreis. Vom Know-how her fiihlen sich viele Kommunen gut gerustet.
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Umgesetzte RadverkehrsmaBnahmen und -Projekte der letzten 5 Jahre
(n=39 Kommunen, ohne ,keine Angaben®)

Wegeinfrastrukturprojekte Fahrradabstellanlagen Fahrrad-Wegweisung

XX

Offentlichkeitsarbeit Sonstige Radverkehrsprojekte

. MaRnahmen
umgesetzt

Keine MaRnahmen
89% Q 90% @ . umlgesetzt

In den Jahren seit der ersten Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes
wurden viele MaRnahmen im Radverkehrssystem umgesetzt, allerdings
auch MaRRnahmen, die bisher nicht Bestandteil des Radverkehrskonzeptes
waren und in Eigenregie von Kommunen realisiert wurden. Im Vordergrund
der Aktivitaten stehen die gréReren Stadte, allen voran Norderstedt. Zu den
weniger aktiven Stadten gehdrt die Kreisstadt Bad Segeberg. Teilweise
wurden Maflnahmen auch durch AktivRegionen initiiert. Auffallig ist die
Fokussierung auf Aktivitdten im Bereich Infrastruktur, wahrend
beispielsweise die Offentlichkeitsarbeit kaum eine Rolle spielt und zudem
nicht systematisch und strukturiert stattfindet. In der Gesamtschau und im
Vergleich zu Regionen, die schon langer engagiert Radverkehrsférderung
betrieben (z.B. in Niedersachsen oder Nordrhein-Westfalen), fallen die
Aktivitaten im Kreis Segeberg aber eher bescheiden aus.

Auch bei der umseitig dargestellten Benennung von Méangeln und
Handlungsbedarfen steht wiederum der Bereich Infrastruktur klar im
Vordergrund. Neben (weiterhin) fehlenden Radverkehrsanlagen und
schlechten Belagen auch im Hinblick auf die Schulwegsicherung gibt es
verbreitet Probleme mit der Unterhaltung und Instandhaltung der
Radverkehrsanlagen. Nach Einschatzung des Gutachters dirften hier auch
die unterschiedlichen Zusténdigkeiten eine Rolle spielen.
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Die derzeit (noch) deutlich abgestufte Bedeutung der Komponenten
Wegweisung und Offentlichkeitsarbeit ist sicherlich auch durch die
umfangreichen  Handlungsbedarfe im Infrastrukturbereich  bedingt.
Inshesondere das Thema Informationen wird aber grundsatzlich als wichtig
und deutlich ausbauféhig betrachtet.

e 64% —_—

Fahrradabstellanlagen

0/0 — .

85% @ —

Offentlichkeitsarbeit

82% 18% —

Mangel und Handlungsbedarfe im Radverkehrssystem in den Kommunen
(n=39 Kommunen, ohne ,keine Angabe*)

Wegeinfrastruktur Ausgewdhlte exemplarische Beispiele und Nennungen

.: fehlende Radwegenetz-Planung

.. Luckenschlisse

.. neue / bessere Verbindungen zwischen Ortsteilen
.. Radwegebau / fehlende Radwege / Schutzstreifen
.. Schulwegsicherung

.. Es gibt nur einen Radweg an der K111

.. Erhalt des Ochsenwegs durch Lentféhrden

.. Radweg Oeringer Damm Richtung Kisdorfer Wohld
. Aufwertung des Ménchsweges

Beschaffenheit / Befahrbarkeit vorhandener Radwege

- kein Handlungsbedarf
Wegweisung - Handlungsbedarf vorhanden

.. ,Schilderwald” durch Uberregulierung

.. Radwegeplan, Infotafeln, Bed & Bike mit Hinweisen
: Einbeziehung der Presse
.. Info- und Kartenmaterial im Internet

.- mehr Interesse seitens der Politik zum Radverkehr
.. mehr Bereitschaft fir Geschwindigkeitsreduzierungen

Sanierungsbedarf

mangelhafte Pflege

schlechter Zustand der Radverkehrsanlagen
StralRenpflaster

Unebenheiten (Baumwurzeln)

Reparaturstau

Asphaltdecken und Kieswege im schlechten Zustand

fehlende Uberdachungen

generell zu wenig Abstellméglichkeiten

zu wenig/schlechte Abstellmdglichkeiten an
Bushaltestellen und an Bahnhéfen der AKN
Abstellméglichkeiten in Parkhausern fehlen

Radwegebeschilderung, Infotafeln wie in Euregio Benthien
engmaschigere Wegweisung

Beschilderung Radwanderrouten Kreis Segeberg
Beschilderung an allen Abzweigungen zu relevanten
Zielorten, Einbindung in regionale und tiberregionale
Wegweisung

auf E-Bike-Ladestationen und Gastronomie

Bewerbung Radverkehr Kreis SE bei OPNV und
touristischen Zielen
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Bewertung der Radverkehrsqualitét der jeweiligen Kommunen
(n=43 Kommunen, Angabe der durchschnittlichen Bewertung, ohne ,keine Angabe*®)

trifft trifft Gber- trifft teil- trifft
voll zu wiegend zu weise zu nicht zu
(1) (2) (3) (4)

Fir uns wichtige Verkehrsziele sind

mit dem Rad gut erreichbar 2,64

Es sind ausreichend Radwege und
andere Fihrungsformen fir den 3.06
Radverkehr vorhanden :

Zwischen Kfz- und Radverkehr
treten selten Konflikte auf

Zwischen FulRgéngern und
Radfahrern treten selten Konflikte auf

Es gibt bei uns genligend 3,03
Fahrradabstellmdglichkeiten

Der Radverkehr wird im Kreis

Segeberg gut geférdert 3,37

Die vorhandenen Radwege sind
in einem guten Zustand 2,63

Auf die Verbreitung von Pedelecs \

sind wir gut vorbereitet
9 3,76

Bei der Bewertung der Radverkehrsqualitat in Bezug auf ausgewahite
Aspekte gibt es leicht negative Grundtendenz. Insbesondere der Umfang
von Radverkehrsanlagen und gesicherten Radfuhrungen sowie das
Engagement des Kreises werden von fast allen Kommunen als hdchstens
befriedigend eingestuft. Auf kiinftige Verbreitung von Pedelecs und E-Bikes
sind selbst die Stadte nur unzureichend vorbereitet, hierzu bestehen
allerdings auch Wissensdefizite.

Bei den Handlungsstrategien stehen erwartungsgemaf der Bau neuer
Radwege sowie der Ausbau und die Ertiichtigung vorhandener Radwege
eindeutig im Vordergrund des Interesses. Alternativen zum herkémmlichen
Geh-/Radweg einschlieBlich der Radschnellverbindungen werden eher
zuriickhaltend bis skeptisch bewertet. Der Themenblock Fahrradparken,
Mobilitatsstationen und Verleihsystem stehen bei den meisten Kommunen
eher im Hintergrund, sicherlich aber auch begrindet durch die
ausgepragten Handlungserfordernisse bei der Wegeinfrastruktur.
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Die auch fur die AuRendarstellung wichtige Konzeption eines strukturierten
Radverkehrsnetzes wird von fast allen Kommunen als mindestens wichtig
beurteilt. GroRes Interesse besteht ebenfalls an einer Verbesserung der
Kommunikation untereinander und speziell mit den StralRenbaulasttragern
Kreis und LBV-SH. Inwieweit hier die Grindung der RAD.SH oder auch der
bisher noch zu wenig bekannte Radverkehrsbeirat im Kreis Segeberg einen
Beitrag leisten kdnnen, wird sich in den néachsten Jahren zeigen, positive

Ansatzpunkte sind aber in jedem Fall gegeben.

sehr
wichtig
(1)

wichtig
(2

Bedeutung von ausgewahlten Handlungsstrategien fiir die jeweilige Kommune
(n=43 Kommunen, Angabe der durchschnittlichen Bewertung, ohne ,keine Angabe*)

weniger
wichtig unwichtig
(3) (4)

Konzeption eines regionalen
Radverkehrsnetzes

Erttichtigung des Radverkehrsnetzes

Bau stralRenbegleitender Radwege

Anlage von Radfahrstreifen oder
Schutzstreifen

Ausweisung von Fahrradstralen

Bau von Radschnellverbindungen

Aufbau eines Fahrrad-Verleihsystems

Aufbau von Mobilitatsstationen

Ausbau / Verbesserung Fahrradparken
und Bike+Ride

Einheitliche Wegweisung fiir den
Radverkehr

Ausbau der Offentlichkeitsarbeit

Vernetzung der Aktivitdten unter den
Kommunen des Kreises

Sanierung / Verbesserung / Ausbau
vorhandener Radwege

Bereitsstellen von Ladestationen
flir Pedelecs

1,74

1,53

2,61

3,03

3,20

3,00

2,97
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Barrieren bei Umsetzung geplanter Projekte im Radverkehr
(n=43 Kommunen, Haufigkeit der Nennungen, ohne ,keine Angabe®)

Héaufigkeit der Nennungen
(ohne ,keine Angabe*)

. . 27
Finanzielle Ressourcen

Personelle Ressourcen

Politik setzt andere
Schwerpunkte

[ GroRe Barriere
. Abhéangig von
Fehlende (regionale) EinzelmaRnahmen
Ansprechpartner B Keine Barriere
Notwendiger 18
Grunderwerb zur
MaRnahmenumsetzung

Umsetzung verwaltungs-

rechtlicher Vorgaben L

0 5 10 15 20 25 30

Die finanziellen Ressourcen bleiben trotz wirtschaftlichen Aufschwungs das
mit Abstand groéRRte Hindernis und Risiko fir die Radverkehrsforderung.
Daher ist der Malinahmen-Effizienz eine besondere Aufmerksamkeit zu
widmen. Mit den neuen Fdrderrichtlinien setzt der Kreis hier einen
wichtigen Impuls und eine Unterstitzung fir die Kommunen. Dennoch ist
auch das Land gefordert, sich starker zu engagieren. Gleiches gilt auch fur
die Kommunalpolitik, in der die Radverkehrsférderung tUberwiegend eine
Nebenrolle spielt.

Die in den letzten Jahren erhéhten Anforderungen und Ausbaustandards
fur Radverkehrsanlagen fihren verstarkt zu Problemen in der
Flacheninanspruchnahme, die zum Teil mit Eingriffen in privates
Grundeigentum verbunden ist. Dies kann den Neu- oder Ausbau von
Radverkehrsanlagen verhindern. Diese Problematik muss aber letztlich auf
Landes- oder Bundesebene angegangen werden, sollte aber vom Kreis
vermittelt werden. Auch Auflagen der Verkehrsbehdrden kdnnen
Radverkehrsplanungen blockieren oder verhindern.
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Zuwachspotenzial fiir Radverkehr
innerhalb der Kommune
(n=34, ohne ,keine Angabe")

50% hohes Zuwachs-
potenzial

26% geringes Zu-
wachspotenzial

Zustandigkeit fiir Radverkehr
innerhalb der Kommune
(n=56, Mehrfachnennungen,

ohne ,keine Angabe*)

46% keine feste 2% Fahrradbeauftragter

Zustandigkeit 13% Tief-/Strafen-
bauamt

7% Bau-/Stadt-
planungsamt

32% Sonstige
.. Gemeinderat

.: Burgermeister
24% sehr hohes .. Ehrenamtler
Zuwachspotenzial .: Amter, Stabsstellen,
Ausschisse

In letzter Zeit ist das Interesse an der Radverkehrsférderung auch auf
kommunaler Ebene spirbar gestiegen. Fast 3/4 der Kommunen sehen
hohes oder sehr hohes Zuwachspotenzial beim Radverkehr. Daher war
insbesondere der umfassend angelegte Beteiligungsprozess bei der
Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes mit den Regionalkonferenzen
und der Umfrage ein wichtiger Ansatz und wird zur positiven Entwicklung
des kommunalen Engagements mit beitragen.

Auf der anderen Seite zeigt der Blick auf die Zusténdigkeiten, dass es bei
vielen Kommunen keine feste bzw. wechselnde Zustandigkeiten fir den
Radverkehr gibt und das lediglich zwei Kommunen einen
Radverkehrsbeauftragten  haben. Auch bei Arbeitskreisen  bzw.
Radverkehrsbeiraten sowie bei Radverkehrskonzepten missen die meisten
Kommunen passen. Deutlich zugenommen hat dagegen
Radverkehrsplanung ,von unten®, bei der sich lokale Initiativen, teilweise
auch ADFC-Ortsgruppen, fir einen besseren Radverkehr engagieren.

Diese Gruppen sollten unbedingt in weitere Aktivititen eingebunden
werden.
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Initiativen fiir Radverkehr
innerhalb der Kommune
(n=29, ohne ,keine Angabe*)

35% Initiativen
vorhanden

65% keine Initiativen

Arbeitskreis fiir Radverkehr
innerhalb der Kommune
(n=29, ohne ,keine Angabe*)

13% Arbeitskreise
vorhanden

87% keine Arbeitskreise

Radverkehrskonzept
fiir die Kommune
(n=29, ohne ,keine Angabe“)

11% Radverkehrskonzept
vorhanden

89% kein Radverkehrs-

konzept
Kommunen mit Initiativen fiir den Kommunen mit Arbeitskreisen Kommunen mit Radverkehrs-
Radverkehr fuir den Radverkehr konzepten
.. Bad Bramstedt .- Hogersdorf .. Bad Segeberg .: Bad Segeberg (2001)
. Bad Segeberg - Kaltenkirchen .: Bahrendorf .: Bahrendorf (2010)
.: Bahrendorf . Klein Gladebriigge .: Bebensee .. Bebensee (2017)
.: Bebensee .. Norderstedt .. Norderstedt .. Norderstedt (2007/2015)
.: Glasau .. Schmalfeld .: Schmalfeld
.: GroBenaspe .- Weede

.. Henstedt-Ulzburg

Konzeption Radverkehrsnetz
Grundséatze und Vorgehen

Im Kreis Segeberg gibt es bereits ein beschildertes kreisweites
Radverkehrsnetz, welches auf dem Landesradverkehrsnetz Schleswig-
Holstein (LRVN) aufbaut und dieses verdichtet. Berlcksichtigt werden
Alltagsverkehre und Freizeitverkehre. Im Zusammenhang mit den
Alltagsverbindungen sind die Schilerverkehre als besonders relevante
Verkehre hervorgehoben.

Im Rahmen der Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes erfolgte eine
Plausibilitatsprifung des Netzes. Hierbei waren die aktuellen
Veranderungen im  Kreisgebiet, wie die Entwicklung neuer
Siedlungsschwerpunkte, neue Ziele in solitdrer Lage, die Veranderung der
Schilerverkehre sowie die Veranderungen im Straf3ennetz - insbesondere
bedingt durch den geplanten Ausbau der A20 — zu berlcksichtigen.

In  Absprache mit dem Kreis Segeberg wurde zudem eine
zusammenhangende Netzstruktur entwickelt. Dabei wurde auf den Einfluss
von Entfernungsradien verzichtet. Diese Weiterentwicklung ist eine
wesentliche Unterscheidung zum Radverkehrsnetz von 2011. Begrindet
wird diese Weiterentwicklung durch die zunehmende Zahl von Pedelecs
und die damit verbundene Zunahme der mit dem Fahrrad zuriickgelegten
Distanzen. So werden zukunftig auch Radfahrdistanzen von 20 und mehr
Kilometern Relevanz erhalten.

Im Zusammenhang mit der Zunahme der Pedelecs ist auch die
Entwicklung von Radschnellwegen zu sehen, denn der schneller werdende
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Radverkehr Uber groRRere Distanzen sowie die zunehmenden
Differenzgeschwindigkeiten erfordern neue Infrastrukturausbauten.

Das kreisweite Radverkehrsnetz ist vorrangig fur den Alltagsradverkehr
konzipiert, greift aber die bedeutenden touristischen und freizeitrelevanten
Verbindungen, wie sie in Kapitel 3.2 erlautert werden, auf. So kdnnen
Synergien beider Verkehre genutzt werden.

Bei der Konzeption wurde unabhangig von der Baulasttragerschaft der
Wege die mdglichst beste Verbindung zwischen den relevanten Quelle-
Zielverbindungen gesucht. Die Struktur des kreisweiten
baulasttrageriibergreifenden Radverkehrsnetzes begriindet sich somit aus
der Herleitung der Verbindung aus Quellen und Zielen. Quellen sind die
Ortslagen mit mindestens 500 Einwohnern. Als Ziele wurden bericksichtigt:

zentrale Orte gemal Innenministerium des Landes Schleswig-Holstein
(Stand 30.09.2014)

e Ortschaften und Gemeinden ab 500 Einwohnern ohne zentralortliche
Bedeutung

e Schulen
e Bahnhofe und Haltepunkte

e wichtige Haltestellen der Buslinie 7550
Die Auswahl der Haltestellen erfolgte in Absprache mit der
Strallenverkehrsgenossenschaft Schleswig-Holstein. Auswabhlkriterien
waren Ein- und Aussteigerzahlen, Einwohnerzahlen im Einzugsgebiet
und Standort der Haltestellen an Verkehrsachsen. Folgende
Haltestellen wurden aufgrund dieser Beurteilung als ,wichtig®
eingestuft:

- Kayhude Heidkrug

- Oering B432

- Borstel (Sulfeld) B432
- Grof3 Niendorf B432

- Leezen Marktplatz

- Mobzen B432

- Hogersdorf B432

e bedeutende touristische Ziele (Auswahl in Absprache mit dem Kreis
Segeberg)
- Karl May-Festspiele, Bad Segeberg
- Noctalis — Welt der Flederm&ause und Kalkberghohlen, Bad
Segeberg
- Wildpark Eekholt
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- Erlebniswald Trappenkamp

- Arriba Erlebnisbad, Norderstedt
- TriBuhne, Norderstadt

- Stadtpark, Norderstadt

- Holstentherme, Kaltenkirchen

e weitere bedeutende Ziele in solitarer Lage (Auswahl in Absprache mit
dem Kreis Segeberg)
- Golfpark Bissenmoor
- Edmund-Plambeck-Stadion, Norderstedt
- Klinikum in Bad Bramstedt
- Sportanlage Geschendorf
- Sportanlage Todesfelde
- Flugplatz Hartenholm

Die ausgewaéhlten und der Netzplanung zugrunde gelegten Quellen und
Ziele sind in Plan 2 dargestellt.

Neben der Verortung der Quellen und Ziele enthalt der Plan 2 auch die
Darstellung der Schilerverkehrsstréme, die eine besondere Relevanz fir
die Netzkonzeption haben. Sie zahlen zu den schwéacheren, besonders
schutzenswerten Verkehren. Berlcksichtigung finden in der Darstellung
Schilerverkehre ab 10 Schilern unabhangig von der Distanz zwischen
Wohn- und Schulstandort. Ausgewertet wurden hierzu die Schilerzahlen
aus dem Schuljahr 2015/16, die vom Statistikamt Nord bereitgestellt
wurden. Die Darstellung der Schulerstrome endet an den Stadtgrenzen, da
die Feinverteilung innerhalb der stadtischen Gebiete in einem kreisweiten
Ubersichtplan nicht abgebildet werden kann.

Zur Verdeutlichung der Entfernungen sind im Plan zuséatzlich
Entfernungsradien um die Mittel- und Unterzentren gelegt worden. Mit dem
5 km Radius wird die klassische Distanz abgebildet, die von der Mehrzahl
der Radfahrenden akzeptiert wird. Der 10 km Radius entspricht immer noch
einer vielfach akzeptierten Radfahrdistanz und erhalt im Zusammenhang
mit den stetig steigenden Pedeleczahlen zunehmend mehr Bedeutung.
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Plan 2: Quelle und Ziele

F

Krels Steinburg

Kreis Pinneberg

e P St

Herzogtum Lauenburg

afe |

Kreis Segeberg
Fortschreibung
Radverkehrskonzept

Plan 2 Quell-Zielplan

Legende

Oberzentrum

[BadSegeberg]  Mittetzentrum

Bad Bramsteat|  Unterzentrum

andiicher zentraler Ort
Stadtranken 1.0rdnung

. e 1.000 EW ohne
Bedeutung

= Gemeinde mit 500 - 1.000 EW
Ll Bahnhof/ Haltepunkt
®  relevante Bushaltestelle Linie 7550 (Quelle SVG)

bedeutendes touristisches Ziel (Quele: Kreis Segeberg)
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5.2

Radverkehrsnetz Kreis Segeberg 2017

Fur die Plausibilitatsprifung des baulasttrageribergreifenden kreisweiten
Radverkehrsnetzes wurden folgende Uberlegungen zu Grunde gelegt:

e Im Regelfall sollen die Orte zentral erschlossen sein.

e Die zentralen Orte werden durch mehrere radiale Verbindungen an
das Netz angeschlossen.

o Die Ziele in solitéarer Lage sind angebunden.

o Die Schilerverkehre werden vollstandig (ab 10 Schilern und
Schilerinnen) Uber das Netz abgebildet. Die Fihrung der
Schilerverkehre wurde bevorzugt auf klassifizierte Straen mit
Radverkehrsanlagen gelegt, da diese zumeist die direktesten
Verbindungen darstellen und auf3erorts die soziale Sicherheit vielfach
besser gewahrleisten.

e Die bereits bekannten Veranderungen in der Verkehrsfiihrung, wie sie
sich aus dem Neubau der A20 ergeben, werden berilicksichtigt.

e Anschlisse zu den Netzen der Nachbarkommunen werden
sichergestellt.

e Die gewahlten Verbindungen sollen barrierefrei nutzbar sein.
e Synergien aus Alltags- und Freizeitverbindungen werden genutzt.

e Das kreisweite Radverkehrsnetz von 2011 wird in den wesentlichen
Bestandteilen beibehalten und nur dort angepasst, wo es aufgrund der
vorangestellten Uberlegungen erforderlich ist.

Als neues Netzelement ist gegeniber dem Netz von 2011 der
Radschnellweg zu bericksichtigen gewesen. Im Rahmen des
Beteiligungsprozesses ist ein Austausch (ber mogliche geeignete
Verbindungen fur dieses neue Fuhrungsinstrument erfolgt. Im Rahmen
einer Potenzialanalyse der Metropolregion Hamburg sind bereits
verschiedene ,Korridore® fir mogliche Radschnellwege untersucht worden.
Die Achse von Hamburg uber Norderstedt, Kaltenkirchen und Bad
Bramstedt soll weiterverfolgt werden und im Rahmen einer
Machbarkeitsstudie genauer untersucht werden. Diese Achse wurde als
wichtiger Bestandteil in das kreisweite Radverkehrsnetz aufgenommen.
Potenziale fur weitere Radschnellwege wurden aus heutiger Sicht im
Kreisgebiet nicht gesehen, kdnnen aber perspektivisch durchaus Relevanz
erlangen. Denkbar ist z.B. eine Ost-West-Achse in Richtung Bad Segeberg.

In Abstimmung mit den Auftraggebern wurde die Netzdarstellung des
Alltagsnetzes gegenuber der Darstellung von 2011 vereinfacht, indem auf
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die differenzierte Darstellung nach ,LRVN®  Nachverdichtung® und
»sonstiger Alltagsverbindung“ verzichtet wurde.

Im Ergebnis ist ein kreisweites Radverkehrsnetz mit einer Lange von
1.280 km entstanden. Davon entfallen rund 490km auf die
Alltagsverbindungen. Das Netz ist in Plan 3 dargestellt.

Folgende Anderungen sind gegeniiber dem Netz von 2010 zu verzeichnen:
Radschnellverbindung

¢ Die Radschnellwegtrasse von Hamburg Uber Norderstedt Henstedt -
Ulzburg - Kaltenkirchen - Bad Bramstedt ist fester Netzbestandteil.

Neue Netzabschnitte:

e Bad Segeberg — Wittenborn

e Luckenschluss Modzen in Richtung Leezen

e Luckenschluss Geschendorf in Richtung Bad Segeberg
e Luckenschluss GroR3 Niendorf in Richtung ltzstedt
e Luckenschluss GroR Itzstedt in Richtung Siilfeld
e Kisdorf — Sievershitten

o Kattendorf - Sievershitten

e  Oersdorf — Struvenhitten — Hartenholm

e  Schmalfeld — Hasenmoor

e Bad Bramstedt — Hitzhusen — Wrist

¢ Bad Bramstedt — Armstedt

e Anbindung Bahnhof Brokstedt

e Rickling — Neuminster

e  Wabhlstedt — Fehrenbotel

e Tensfeld — Bornhéved

¢ Klein Rénnau — Quaal

o Klein Ronnau — Wardersee

e Kayhude — Norderstedt

e Liuckenschluss Ellerau in Richtung Henstedt-Ulzburg
e  Wakendorf | Richtung Kreis Stormarn

e Luckenschluss nordlich von Trappenkamp

Entfallene Netzabschnitte:

e die Verbindung Nitzen — Lentféhrden

e  Dariber hinaus ca. 30 kleinere Abschnitte mit einer Gesamtlange von
rund 80 km, die im Netz 2010 als ,sonstige Alltagsverbindungen®
gekennzeichnet wurden. Hierbei handelt es sich um Verbindungen mit
lokaler Bedeutung ohne besondere kreisweite Relevanz.
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Netzverlegungen

Beziglich des Monchswegs wurde durch den Tragerverein
Monchsweg e.V. eine Routenanderung im Bereich Wahlistedt
angeregt. Der bisherige Verlauf fihrte sidlich des Stadtgebiets
entlang, vorbei am Gut Wahlstedt, und wurde am Ortsausgang auf die
KreisstraRe K102 gefiihrt. Der Tragerverein hat um eine Verlegung der
Route durch den Stadtkern von Wabhlstedt gebeten, da durch diese
Routenfuihrung eine hdhere Attraktivitat gegeben ist. Der urspringliche
Verlauf sudlich von Wabhlstedt wurde als Bestandteil des allgemeinen
Freizeitnetzes des Kreises erhalten.

Eine weitere Routenanpassung erfolgte im Rahmen des Ausbaus der
A20 zwischen Bark und Todesfelde. Hier ist eine Verlegung aufgrund
eines zuklnftigen Zwangspunktes erforderlich. Der Monchsweg und
das parallel gefiihrte Freizeitnetz muissen zukinftig Ostlich der
heutigen Fuhrung verlaufen und sollen auf der L78 gefuihrt werden. In
der Ortschaft Bark wird der Anschluss an die bisherige Fuhrung
hergestellt.

Die relevanten Anderungen sind auch im Plan 3b dargestellt.
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Plan 3: Netzplan
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Plan 3b: Verdnderungen im Netz
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Mangelanalyse und Handlungsbedarf im Netz
Mangelerfassung und Dokumentation

Die Mangelerfassung, die den weiteren Ausflihrungen zugrunde liegt, ist
nicht auf Basis einer gutachterlichen Erhebung erfolgt, sondern basiert auf
Informationen aus den nachfolgend genannten Quellen und Informationen
aus dem Beteiligungsverfahren:

e Befahrung der KreisstraRen im Jahr 2015 durch den Kreis Segeberg
¢  Meldung auf der Online-Plattform RADar! seit 2016

e  Schriftliche Abfrage der Kommunen im Rahmen der Fortschreibung
des Radverkehrskonzeptes im Fruhjahr 2017

e Ruckmeldung der Teilnehmenden der Regionalkonferenz im Rahmen
der Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes im Frihjahr 2017

e Ruckmeldung aus dem Radverkehrsbeirat (2017)

e Sonstige Ergdnzungen seitens des Kreises Segeberg

Daraus ergibt sich, dass die Mangelerfassung weder nach
einheitlichen Bewertungskriterien erfolgt ist noch den Anspruch auf
Vollstandigkeit hat.

Die Tabelle 6-1 zeigt die Anzahl der eingegangen Meldungen. Anzumerken
ist, dass bei einer doppelten Meldung desselben Mangels nur die
Erstmeldung erfasst wurde. Von daher liegt die Zahl der Riickmeldungen
deutlich Gber der der 433 Méangel. Auffallend ist, dass tber die Halfte der
eingegangenen Meldungen Uber die Blrgerplattform RADar! erfolgten.

Quelle Anzahl
Kreiserhebung 2015 27
RADar! 232
Schriftliche Abfrage Kommunen 114
Regionalkonferenzen 37
Radverkehrsbeirat 9
Sonstiges 14
Summe 433

Tabelle 6-1: Mangelmeldungen nach Quelle

Gemeldet wurden neben den Defiziten bei der Wegeinfrastruktur auch
Mangel zur Wegweisung und zum Fahrradparken. Zur besseren
Nachvollziehbarkeit wurden die Einzelmeldungen wie folgt kategorisiert:

Streckenmangel Wegeinfrastruktur (ab einer Ladnge von 50 m):
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— Belagsqualitat

—  Fehlende RVA (Radverkehrsanlage)
— Unzureichende Breite

—  Verkehrsrechtliche Anordnung

—  Sonstiger Streckenmangel

Punktmangel (bis zu 50m Lange):

—  Barriere/ Hindernis/ Engstelle

—  Belagsmangel

— Ungesicherte Querung

— Unzureichende Fihrung an Knotenpunkten
— Unzureichende Sichtbeziehung

—  Sonstiger Punktmangel

Fahrradparken:

—  Fehlend/ unzureichend

- Fehlender Witterungsschutz

- Unzureichende Qualitat (Vorderradhalter)
- Sonstiges

Wegweisung:

—  Fehlend

—  Verblasst

—  Verdreht

—  Verschmutzt
—  Sonstiges

Datenbank

Die so gemeldeten Mangel wurden in einer vom Gutachter fir den Kreis
Segeberg entwickelten Access-Datenbank dokumentiert. Diese Datenbank
ist in Abstimmung mit dem Auftraggeber entwickelt worden und bietet tiber
die Mangelerfassung hinaus die Mdglichkeit, auch weitere Informationen,
wie die Verortung, Angaben zur Ortlichkeit, zum Baulasttrager, zur
Netzfunktion und zu den Handlungserfordernissen etc., einzutragen (vgl.
Abb. 6-1). Uber die vergebenen Ordnungsnummern ist ein schneller
Abgleich mit den verorteten Mangeln in dem Plan 4 moglich. Der Aufbau
der Datenbank bzw. das Dokumentationsblatt zu jedem Mangel ermdglicht
eine Weitergabe an die Baulasttrager und die selbstandigen Stadte und
Gemeinden sowie die Amter, damit diese in ihren Zustandigkeiten tatig
werden kénnen.
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Nummer: HEUO008

Stadt/ Amt: Henstdt-Ulzburg

Gemeinde: Henstedt-Ulzburg

StraRe: Kadener Chaussee

Klassifizierung: L75

von: )

bis:

Knoten/ Héhe: Abschnitt 110, Station 1 (siehe angehangtes

Koordinéten: I ) B B

StraRenkategorie |Landesstrafe Istreckenla'nge:]

Baulasttrager:

Ortslage: ] auBerorts Art des Mangels | Punktmangel
2ul. Hochstgeschw.: Mangel:  |Belagsmangel
Fahrbahn-/Wegebreite [
prvkfz: | DTV-sV:

Radverkehrsfihrung: | Baulicher Radweg Handlungs-
Breite der RVA [m]:w R empfehlung:

Lage der RVA: studseitig Prioritat:
Belagsart: Asphalt | kosten:
Benutzungspflicht: T

RV-Unfalle: ' |Bemerkung:
}RV-Netzfunktion:

Themenroute:

Quelle:| RADar! Erfassungsdatum:|10.01.2017 ‘

Abb. 6-1: Beispiel Ausgabedatenblatt aus der Datenbank

In der Tabelle 6-2 sind die Ergebnisse der Mangelmeldungen entsprechend
der jeweiligen Kategorie dargestellt. Deutlich wird, dass fast ausschlief3lich
Strecken- und Punktméngel im Zusammenhang mit der Wegeinfrastruktur
gemeldet wurden. Wegweisung und Fahrradparken  nehmen
demgegenlber einen sehr geringen Anteil an. Von den Streckenméangeln
beziehen sich Uber 43 % auf die Belagsqualitat, rund 35 % der Meldungen
beziehen sich auf fehlende Radverkehrsanlagen. Bei den Punktméangeln
sind mit fast 40 % die Barrieren, Hindernisse oder Engstellen genannt
worden. Bei den sonstigen Punktméngeln wurden z.B. Lichtsignalanlagen
bemangelt oder die schlechte Lesbarkeit der Verkehrsschilder.

Kategorie Mangel Anzahl
Belagsqualitat 121
Fehlende Radverkehrsanlage 101
Streckenmangel .
Sonstiger Streckenmangel 13
(Summe 275)
Unzureichender Breite 13
Verkehrsrechtliche Anordnung 34
Barriere/ Hindernis/ Engstelle 50
Belagsmangel 21
Punktmangel Sonstiger Punktmangel 35
(Summe 128) Ungesicherte Querung 11
Unzureichende Fiihrung an Knotenpunkt 3
Unzureichende Sichtbeziehung 8
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fehlend/unzureichend 8
fehlende gesicherte Abstellmdglichkeit 0
Fahrradparken .
fehlender Witterungsschutz 3
(Summe 11)
Sonstiges 0
unzureichende Qualitat (Vorderradhalter) 0
fehlend 11
Sonstiges 1
We i
gweisung verblasst 0
(Summe 12)
verdreht 0
verschmutzt 0
Summe 433

Tabelle 6-2: Mangelmeldungen nach Kategorie

Eine Betrachtung der gemeldeten Mangel nach Stral3enkategorie ergibt,
dass rund 30 % der erfassten Mangel an KreisstraRen liegen. Der hohe
Anteil bei den Kreisstral3en ergibt sich zum Teil aus der Tatsache, dass der
Bestand bzw. die Méngel der Radwege dort durch den Kreis 2015
vollstandig erfasst wurden. Der ebenfalls hohe Anteil der
Mangelmeldungen fir Gemeindestral3en erklart sich zum Teil dadurch,
dass hier im Regelfall innerértliche Verbindungen betroffen sind und hier
mehr Mangelmeldungen tber RADar zu verzeichnen sind. Die Verteilung
der Mangelmeldungen innerorts zu aufierorts ist der Tabelle 6-4 zu
entnehmen. Im Grundsatz wird deutlich, dass fir die Mangelbeseitigung ein
Zusammenspiel der Baulasttrager erforderlich sein wird.

StralRenkategorie Anzahl

Bundesstrae 42
Landesstral3e 85
KreisstralRe 131
Gemeindestralle 113
Wirtschaftsweg 34
Unklare StraBenkategorie 28
Summe 433

Tabelle 6-3: Mangelmeldung nach StralRenkategorie

Ortslage Anzahl

auBerorts 181
innerorts 247
Unklare Ortslage 5
Summe 433

Tabelle 6-4: Mangelmeldung nach Ortslage
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Die der Tabelle 6-5 zu entnehmende Verteilung der Mangel auf die
Kommunen verdeutlicht grof3e Unterschiede in der Mangelerfassung. Diese
spiegeln allerdings nicht die tatsdchlichen Mangel in den Kommunen wider,
sondern bedingen sich z.T. durch das Engagement der aktiv Radfahrenden
vor Ort und ggf. der Teilnahme einer Kommune an der Befragung. Deshalb
kann die raumliche Verteilung entsprechend der Tabelle 6-5 nur als
Anhaltspunkt gesehen werden.

Amt oder amtsfreie Stadt Anzahl

Bad Bramstedt 7
Bad Bramstedt-Land 22
Bad Segeberg 49
Boostedt-Rickling 24
Bornhoved 17
Ellerau 3
Henstedt-Ulzburg 65
Itzstedt 5
Kaltenkirchen 23
Kaltenkirchen-Land 27
Kisdorf 12
Leezen 31
Norderstedt 44
Trave-Land 90
Wabhlstedt 7
Summe 434

Tabelle 6-5: Mangelmeldung nach Amt

Eine Zuordnung der Verbindungsfunktionen zu den Mangeln zeigt, dass
viele der gemeldeten Strecken mit Mangeln eine Bedeutung fiir den
Schilerverkehr aufweisen (vgl. Tabelle 6-6).

Verbindungsfunktion Anzahl

LRVN SH 180
Schulerverbindung 156
Kreisnetz 21
Themenroute 16
ohne besondere Netzfunktion 148

Tabelle 6-6: Mangelmeldung nach Verbindungsfunktion

Die gemeldeten und erfassten Mangel sind in der oben beschriebenen
Datenbank dokumentiert und im Plan 4 als Handlungsbedarf erfasst.
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Zu beachten ist, dass die Mangelerfassung keine vollstandige
gutachterliche Erfassung auf Kreisgebietsebene wiedergibt, sondern
sich ausschlief3lich auf die oben benannten Quellen stitzt.

A_RNO022-Bericht RVK Kreis Segeberg 2018_final_20180625.docx



PGV-Alrutz / Urbanus

Fortschreibung Radverkehrskonzept Kreis Segeberg

37

Plan 4. Mangelerfassung im Rahmen des Beteiligungsverfahrens
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6.2 Erfahrungen mit der Mangelerfassung und Schlussfolgerungen

Die Mangelerfassung im Rahmen des Beteiligungsprozesses und hier
insbesondere die Mangelmeldungen tber RADar! wurden kritisch gepruft,
um daraus Rickschlisse fur die weitere Verwendung dieser Form der
Beteiligung ableiten zu kénnen. Folgende Erfahrungen und Empfehlungen
der Verwendbarkeit des Verfahrens haben sich gezeigt:

Erfahrungen

Die Hinweise durch die Nutzer kommen sehr zeitnah und auch zu
Abschnitten, die bei der Routinekontrolle durch die Baulasttrager ggf.
nicht oder erst verspatet erfasst werden.

Auch viele kleine Mangel werden gemeldet, die fir die Radfahrenden
ein Argernis darstellen, aber von Seiten der Baulasttrager kurzfristig
behoben werden kdnnen.

In Abhangigkeit vom Engagement der Radfahrenden ergeben sich
starke regionale Unterschiede bei der Mangelerfassung. Generell sind
nur sehr wenige aktive Radfahrende an der Mangelerfassung beteiligt
gewesen.

Die Mangelmeldung durch die Radfahrenden ist von deren
personlichen Einschatzung geprégt, ihr liegt keine planerische
Bewertung zugrunde.

Die Mangelmeldungen Uber RADar! konzentrieren sich Uberwiegend
auf den vorhandenen Bestand der Radverkehrsinfrastruktur und
weniger auf fehlende Infrastruktur.

Die Mangelmeldungen erfolgen unabhangig vom Baulasttrager.

Deutliche  Zunahmen der Mangelmeldungen waren nach
entsprechender Werbung zu verzeichnen.

Empfehlungen

Ein systematisches Ma&angelmeldemanagement sollte aufgebaut
werden, welches auf der einen Seite gewahrleistet, dass alle
Baulasttrager gleichermalRen an der Mangelbeseitigung mitwirken und
auf der anderen Seite die Mangelmelder eine Rickmeldung zu ihren
Mangelmeldung erhélt.

Die Mangelmeldung durch die Nutzer sollte so gesteuert werden, dass
die Bearbeitung und ggf. Beseitigung der gemeldeten Mangel fir die
Baulasttréager leistbar ist. Hierfir kann es sinnvoll sein, den
Erfassungszeitraum tUber RADar! zeitlich zu begrenzen.
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6.3

e Die Mangelerfassung Uuber ein Beteiligungsverfahren ist kein
Selbstlaufer und erfordert deutliche und  wiederkehrende
offentlichkeitswirksame Impulse.

e Die Mangelerfassung uber RADar! oder andere Beteiligungsformen
kann eine systematische flachendeckende Bestandserfassung nicht
ersetzen. Der Kreis Segeberg strebt an, eine eigene regelmalige
Zustandserfassung durchzufiihren. Hierfur ist die im Rahmen der
Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes entwickelte Datenbank
eine geeignete Grundlage, die fortgeschrieben werden sollte.

Umsetzungsprioritdten Radwegeneubaumal3hahmen an
klassifizierten Straf3en

Insgesamt sind im Rahmen der Mangelanalyse (vgl. Kap. 6.1) 101 fehlende
Radverkehrsanlagen gemeldet worden. Da diese ausschlie3lich auf Basis
des Beteiligungsverfahrens ermittelt wurden, ist das Fehlen weiterer im
Rahmen einer systematischen Bestandserfassung zu prifen.

Aufgrund der begrenzten finanziellen und personellen Ressourcen ist die
Realisierung der erforderlichen Radverkehrsanlagen zeitlich zu staffeln.
Von daher ist es von besonderer Bedeutung, das Fehlen der
Radverkehrsanlagen anhand von Dringlichkeiten zu bewerten. In einem
weiteren Schritt konnen Umsetzungsempfehlungen dazu dienen, eine
zeitliche Prioritat festzulegen. Fir die Festlegung der Dringlichkeiten sind
zwei Aspekte zugrunde gelegt worden. Der eine bezieht sich auf die
Verkehrssicherheit, der andere auf die Netzfunktion und die damit
verbundene zu erwartende Nutzungsintensitdt bzw. die besondere
Schutzbedurftigkeit einzelner Nutzergruppen.

Dringlichkeit aufgrund der Anforderungen an die Verkehrssicherheit

Die Bewertung, ob eine stralRenbegleitende Radverkehrsanlage fehlt und
welche Dringlichkeit ihre Erforderlichkeit hat, ist im Grundsatz von
folgenden Faktoren abhéngig:

e Kfz-Starke (DTV)
o  zulassige Hochstgeschwindigkeit (V)
e  Schwerverkehrsanteil

Je nach Verkehrsstarke und zulassiger Héchstgeschwindigkeit wurde der
Mangel ,fehlende Radverkehrsanlage mit der Dringlichkeit 1, 2 oder 3
bewertet (vgl. Tabelle 6-7). Dabei wurden die Grenzwerte aul3erorts
bewusst leicht unterhalb der empfohlenen Werte der ERA 2010 vereinbart,
da gerade aulRerorts das Fehlen einer Radverkehrsanlage einen hohen
Antrittswiderstand fur die Nutzung des Fahrrades darstellt. Die Anlage einer
Radverkehrsanlage - auch bei relativ geringen Kfz-Verkehrsstarken - soll
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den Radverkehrsanteil gerade von unsicheren Radfahrenden oder
Schilerinnen und Schiler erhdéhen. Auf eine Berlcksichtigung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit als Bemessungsfaktor wurde in
Absprache mit dem Kreis Segeberg dahingehend verzichtet, dass
aullerorts grundséatzlich von einer zugelassenen Hochstgeschwindigkeit
von 100 km/h ausgegangen wird.

Um dem besonderen Einfluss des Schwerverkehrs auf die Sicherheit des
Radverkehrs Rechnung zu tragen, wurde bei einem
Schwerverkehrsaufkommen ab 1.000 Lkw/Tag der Grenzwert pauschal um
1.000 Fahrzeuge/Tag reduziert.

innerorts auBerorts Dringlichkeit
Vazul 30 km/h 50 km/h 100 km/h
> 10.000 > 8.000 > 2.500 1
6.000 -10.000 4.000 - 8.000 1.500 - 2.500 2
DTV
< 1.500 3
fehlende DTV-Angabe (Bundes- und LandesstraRen)

Tabelle 6-7:  Einordnung Mangel fehlende Radverkehrsanlage

Im Einzelfall sind gem&fR ERA auch weitere Faktoren in die Bewertung der
Erforderlichkeit einer Radverkehrsanlage einzubeziehen, z.B. kbnnen eine
kurvige Linienfiihrung, ungunstige Fahrbahnbreiten, hohe
Parkwechselfrequenzen die Notwendigkeit einer Trennung erhdhen. Dies
konnte im Rahmen der vorliegenden  Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes nicht in die Bewertung einflieBen, weil
entsprechende Informationen nur durch Erhebungen vor Ort ermittelt
werden kénnen.

Zu beachten ist, dass die Anordnung einer Radwegebenutzungspflicht
aufgrund einer besonderen Gefahrenlage hiervon unabhangig betrachtet
werden muss. Die verkehrsrechtlichen Anforderungen an eine Anordnung
der Benutzungspflicht, der alle Radfahrenden aus
Verkehrssicherheitsgriinden folgen missen, sind in der Regel hoher als die
hier genannten planerischen Anforderungen zur Schaffung eines
Angebotes insbesondere fur schutzbedurftige Radfahrende.

Dringlichkeit in Abh&ngigkeit von der Netzfunktion

Die Bewertung, ob eine stral3enbegleitende Radverkehrsanlage aufgrund
der Netzfunktion eines Abschnittes als dringlich angesehen wird, wurde im
Grundsatz auf Basis der folgenden Faktoren getroffen:

e Bestandteil LRVN
e Bestandteil eines Radfernweges oder eines regionalen Themenweges
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e Schilerpotenzial

Die Einstufung erfolgte anhand der folgenden Kriterien:

Dringlichkeit A
mindestens eins der nachfolgenden Kriterien muss erfullt sein:

e  Schulerpotenziale mindestens 50
e Bestandteil Kreisnetz

e Bestandteil eines Radfernweges

Dringlichkeit B
liegt vor, wenn die Strecke einen der folgenden Punkte erfullt:

e  Schilerpotenzial unter 50

e Bestandteil des LRVN

e Bestandteil eines regionalen Themenweges.

Dringlichkeit C wurde vergeben, wenn keine Netzfunktion vorliegt.

Eine Ubersicht zu den Dringlichkeitseinstufungen ist der Tabelle 6-8 und

dem Plan 5 zu entnehmen. Zu berlcksichtigen ist, dass fur die Bundes-
und LandesstraRen keine DTV-Angaben zur Verfiigung standen.

Dringlichkeit  Klassifizierte Strae Anzahl

1A KreisstralRe 6
1B KreisstralRe 5
1C KreisstralRe 8
2A KreisstralRe 3
2B KreisstralRe 5
2C KreisstralRe 7
3A KreisstralRe 12
3B KreisstralRe 4
3C KreisstralRe 7
A Bundesstrale 1
A LandesstralRe 8
B Landesstral3e 6
c Bundesstrale 1
c Landesstral3e 16

Tabelle 6-8: Dringlichkeiten fehlende Radverkehrsanlagen

Die mit hochster Dringlichkeit (1A) bewerteten Streckenabschnitte sind der
Tabelle 6-9 zu entnehmen. Es handelt sich um Abschnitte der K24, K40,
K52 und K114.
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StralRe Klass. von (SM) bis (SM) Lange  Ortslage
Bez. inm
Gonnebeker K40-010  Ortsausgang Katenlandsweg 300 aul3erorts
Weg Bornhéved
K52, K52-053, Kreuzung mit Segeberger 4500 aulerorts
KiesstralRe K52-057, Wirtschaftsweg StralRe
K52-060
K114 K114- Ortsausgang Ortseingang 6.800  aulerorts
010 Rickling Kleinkummerfeld
Kadener K24-010  Ortsausgang Amtsgrenze zu 700 aul3erorts
Weg Ellerau Kaltenkirchen-
Land
Kadener K24-010  Amtsgrenze zu L75 800 aulerorts
Weg Kaltenkirchen-
Land
Kadener K24-010  Amtsgrenze zu Amtsgrenze zu 900 aulerorts
Weg Ellerau Henstedt-
Ulzburg

Tabelle 6-9: Strecken mit Dringlichkeit 1A

6.4 Netzbedeutung langerer Netzabschnitte

Mit Blick auf die Umsetzung der Handlungserfordernisse ist neben der
Einstufung der Dringlichkeit einer Malinahme auch zu beachten, dass die
Realisierung langeren Netzabschnitte oftmals einen grofReren Nutzen
bringen kann als die Umsetzung von EinzelmaRnahmen. Deshalb wurden
langere Netzabschnitte definiert, fir die es als sinnvoll erachtet werden
kann, die Realisierung im zeitlichen Zusammenhang zu betrachten. Hierfiir
wurden 19 Netzabschnitte ermittelt und entsprechend ihrer Netzbedeutung
eingestuft (vgl. Tabellen 6-10 und 6-11). Grundlage der Einstufungen sind
folgende Faktoren:

e Lange des Abschnitts (mit zunehmender Lange, geringere Bedeutung)

e Quelle-Ziel-Beziehung (wichtige Verbindungen zwischen zentralen
Orten)

e Bevodlkerung im Zuge der Verbindung (,Mitnahmeeffekt” im Zuge der
Verbindung)

e Schulerpotenziale auf der Verbindung
e Anbindung von Bahnhtfen und Haltestellen

e Anbindung solitér gelegener Ziele
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e Uberschneidung mit touristisch bedeutsamen Routen in relevanten
Abschnitten (mindestens 50 % der Strecke)

von bis tber Netzbedeutung
Bornhéved / Schackendorf, Negernbdtel,
Bad Segeberg Trappenkamp Daldorf hoch
Bad Segeberg Norderstedt Leezen, ltzstedt, Nahe, hoch
Kayhude
Bad Segeberg Bad Bramstedt Wittenborn, Hartenholm, hoch
Hasenmoor
Wittenborn, Bark,
Bad Segeberg Kaltenkirchen Todesfelde, Struvenhiitten, hoch
Oersdorf
Schmalfeld, Struvenhitten, .
Bad Bramstedt Leezen Stuvenborn, Seth mittel
Henstedt-Ulzburg Nahe/ Itzstedt Wakendorf 11 mittel
Kaltenkirchen Bad Bramstedt Nutzen, Lentféhrden hoch
Kaltenkirchen Nahe/ Itzstedt Oerfsdorf, Sievershutten, mittel
Oering
Tabelle 6-10: Netzbedeutung Verbindungen innerhalb Kreisgebiet
von bis Uber Netzbedeutung
kl. Gladebriigge,
Bad Segeberg Bad Oldesloe Traventhal, Altengérs, hoch
Wakendorf |
Bad Segeberg Neumdiinster Fz_ahr(_enkrug, Wahistedt, hoch
Rickling
Bad Segeberg Ahrensbok KI. Rénnau mittel
. Kl. R6énnau, Blunk, Nehms, .
Bad Segeberg Eutin Seedorf mittel
Bad Segeberg Lubeck Weede, Geschendorf mittel
Bad Bramstedt Neumdiinster Bimohlen, GroRenaspe, hoch
Boostedt
Bad Bramstedt Kellinghusen Hitzhusen mittel
Henstedt-Ulzburg Quickborn Ellerau hoch
Henstedt-Ulzburg Barmstedt Alveslohe mittel
Kaltenkirchen Elmshorn Alveslohe mittel
Nahe/ Itzstedt Bad Oldesloe Silfeld hoch

Tabelle 6-11: Netzbedeutung Verbindungen in die Nachbarkreise
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Die Dringlichkeit der MalRnahme im Zusammenhang mit der
Netzbedeutung sind wichtige Anhaltspunkte fir Umsetzung. Weitere
mogliche Einflussfaktoren sind der Abbildung 6-1 zu entnehmen.

stufenweise Realisierung des

Umsetzungskonzeption fiir eine
kreisweiten Radverkehrsnetzes

Abb. 6-1: Einflussfaktoren auf die Umsetzung
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Plan 5: Dringlichkeit fehlende RVA an klassifizierten Straf3en
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6.5

Ausbaustandards

FUr den Ausbau des kreisweiten Radverkehrsnetzes sind Ausbaustandards
zu Grunde zu legen. Sie sollen eine verlassliche Fuhrung, eine
durchgehende Nutzbarkeit und die Qualitatssicherung der Strecken
gewabhrleisten. Im Rahmen der Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes
2017 werden nur erste Hinweise auf entsprechende Ausbaustandards
gegeben, eine vertiefende Betrachtung war nicht Auftragsgegenstand.

Es ist zu bertcksichtigen, dass Verbindungen fir den Alltagsradverkehr zu
den Spitzenzeiten im Schul- und Berufsverkehr einen starken und
perspektivisch weiter steigenden Radverkehrsstrom aufnehmen sollen.
Neben dem zunehmenden Radverkehr sind, insbesondere aufgrund der
zunehmenden Verbreitung von Pedelecs, zuklnftig auch hohere
Fahrgeschwindigkeiten und damit verbunden hohere
Differenzgeschwindigkeiten zwischen den Radfahrenden mit entsprechend
mehr Uberholungen zu beriicksichtigen. Auch die unter dem Aspekt der E-
Mobilitat zu erwartende Zunahme von Lastenradern und Radverkehren mit
Anhangern erfordern grolRere Breitenabmessungen der
Radverkehrsanlagen.

Die Radverkehrsfiihrungen sollen perspektivisch méglichst kreisweit einem
einheitlichen  Ausbaustandard unterliegen. Dabei sind allerdings
Abweichungen aufgrund der Netzbedeutung der Verbindung oder der
ortlich verwendeten Bauweisen moglich.

Radverkehrsanlagen

Die Ausbaustandards fir Radverkehrsanlagen gelten sowohl fir den
Neubau als auch fir die Bestandsverbesserung. Fur den Neubau sind die
Regelmalle aus den ERA vorzusehen. Diese Vorgabe ist auch bei der
Neuanlage von nicht benutzungspflichtigen Radwegen einzuhalten.
Ubergangsweise konnen Strecken mit bestehenden Radwegen, die unter
den Regelmalen der ERA liegen und eine geringe Nutzungsintensitét
aufweisen, toleriert werden. Langfristig sollen aber auch diese Strecken
dem allgemeinen Ausbaustandard fur alle Strecken gerecht werden.

Fur die Breite der Radverkehrsanlage werden neben einem Grundstandard
zwei weitere Breitenstandards vorgeschlagen (Tabelle 6-12):

e Der Grundstandard wird im Regelfall angewendet. Grundlage hierfur
sind die Regelbreiten der ERA.

e Bei einem Teil der Strecken mit geringer Netzbedeutung kann fur
bestehende Radwege eine Unterschreitung des Grundstandards
hingenommen werden. Dies ist vor allem bei Radwegen mdglich, die
eine gute Belagsqualitat und eine noch akzeptable Breite fur die
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heutige Radverkehrsstarke aufweisen. Langfristig sollte allerdings
auch bei diesen Strecken der Grundstandard erreicht werden.

niedrigerer
Art der RVA Grundstandard héherer Standard Standard im
Bestand
innerorts
1-Rtg.-Radweg 1,60 m 2,00 m 1,40 m
2-Rtg.-Radweg
(beidseitig) 2,00 m 2,50 m 1,60 m
2-Rtg.-Radweg 2,50 m 3,00 m 2,00m
(einseitig)
gem. GRW (1-Rtg.) 2,50m 3,00 m* 2,00 m
gem. GRW (2-Rtg.) 3,00 m > 3,00 m* 2,25m
Gehweg, RV frei (1-Rtg.) 2,50m nicht vorgesehen 2,00 m
Gehweg, RV frei (2-Rtg.) 2,50m nicht vorgesehen 2,00 m
Schutzstreifen 1,50 m 1,75m 1,25m
Radfahrstreifen 1,85 m 2,00 m 1,75m
aul3erorts
gem. GRW (2-Rtg.) 2,50 m 3,00 m 2,00 m
Gehweg, RV frei (2-Rtg.) 2,50m 3,00 m* 2,00 m
selbsténdige 250 m 3,00 m 2,50 m
Wegeverbindungen
Wirtschaftswege 4,00 m .4’00 m + 3,00 m
Ausweichstellen

Tab. 6-12:  Standards fiir die Breite von Radverkehrsanlagen und —fiihrungen im Zuge

des kreisweiten Radverkehrsnetzes

Radschnellverbindungen

Radschnellverbindungen  sind  ein neues Element in  der
Radverkehrsplanung, das aufgrund seiner herausgehobenen
Qualitatsmerkmale (gemaf? Arbeitspapier FGSV ) dazu dienen soll,
Verlagerungen vom Auto auf das Rad auch auf weiteren Alltagswegen (bis
zu 20-25 km) im Pendlerverkehr zu erzielen.

Im Rahmen der Potenzialanalyse der Metropolregion Hamburg sind bereits
.Korridore* untersucht worden. Eine Machbarkeitsstudie ist in Vorbereitung.
Fur die Radschnellwegtrasse Hamburg — Norderstedt — Bad Bramstedt
(und ggf. weitere Radschnellwegtrassen) sollte ein Ausbaustandard
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festgelegt werden, der sich an den entsprechenden Empfehlungen der
FGSV orientieren sollte und der im Rahmen einer Machbarkeitsstudie zu
konkretisieren sein wird. Dort werden die konkreten Anforderungen sowie
die baulichen, betrieblichen und entwurfstechnischen Standards an einen
Radschnellweg in der Metropolregion Hamburg zu entwickeln sein.

Wirtschaftswege

Bei der Nutzung von Wirtschaftswegen ist stets der Eigentimer
einzubeziehen. Gdf. sind Vereinbarungen hinsichtlich der
Verkehrssicherungspflicht und zur Gewéhrleistung der erhdhten
Anforderungen an die Nutzbarkeit erforderlich. Im Einzelfall muss
entschieden werden, ob eine Beleuchtung auf Abschnitten mit besonderer
Gefahrenlage -  z.B. aufgrund  von schwer  erkennbaren
Richtungsanderungen — erforderlich ist. Im Regelfall wird aber eine
reflektierende Randmarkierung als ausreichend angesehen.

Voraussetzungen fur die Nutzbarkeit von Wirtschaftswegen im Kreisnetz
sind:

¢ nachvollziehbare Linienfihrung

o eine ausreichende Wegebreite,

e eine ausreichende Belagsqualitat,

e soziale Sicherheit und

¢ Reinigung und Winterdienst im Zuge des Weges.

Wegweisung

Der Grof3teil der Verbindungen des Kreisnetzes wird entlang klassifizierter
StraBen  gefuhrt und ist i.d.R. auch ohne eigenstandige
Radverkehrswegweisung zu finden. Trotzdem sollte eine durchgehende
und komplette  Wegeweisung vorgesehen werden, um die
Fuhrungssicherheit zu gewahrleiten. Dartber hinaus ist die Bedeutung der
Wegweisung als Marketinginstrument fiir das Kreisnetz zu sehen.

Unterhaltung/ Betrieb

Fur die Unterhaltung vorhandener Radverkehrsanlagen sollte ein
Instandhaltungsmanagement entwickelt werden. Das Ziel dabei ist, dass
der jeweilige Baulasttrager dauerhaft eine hohe Qualitat im Kreisnetz
gewabhrleistet. Bei Sanierung eines Radwegabschnitts sollte stets gepruft
werden, ob eine gleichzeitige Verbesserung des Entwurfsstandards (z.B.
Verbreiterung auf Regelmal) erfolgen kann.

Auf allen Verbindungen mit hoher Bedeutung fir den Alltags und
Schilerverkehr  sollte  der  Winterdienst gewahrleistet  werden
(Prioritatenliste). Dabei ist auch die Gewahrleistung zu den Nutzungszeiten
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der Berufspendler und Schiler (i.d.R. in den frihen Morgenstunden), durch
entsprechende Priorisierung der Strecken im Winterdienstplan, zu
berticksichtigen. Die Abstimmung mit anderen Baulasttrégern kann dabei
sinnvoll sein, um Mehrarbeit zu vermeiden.

Beleuchtung

Generell ist eine durchgehende Beleuchtung des Kreisnetzes aul3erorts
wegen der Verbesserungen in der Lichttechnik der Rader nicht erforderlich.
Randmarkierungen - auch mit retroreflektierendem Material - kbnnen eine
gute Fuhrung bei Dunkelheit gewahrleisten. Eine ergéanzende Beleuchtung
der Verbindungen soll auRerorts nur an ausgewahlten Stellen erfolgen, wie
z.B. bei abrupten Richtungswechseln. Dabei kdnnen auch leuchtende
Bodenelemente bzw. bodennahe Elemente zum Einsatz kommen.

Zustandigkeiten

Neben der Erhaltung bzw. der Instandhaltung der vorhandenen
Radverkehrsanlagen ist die Aufgabe der Verkehrssicherungspflicht und des
Winterdienstes auf allen Strecken klar zu regeln und zu gewahrleisten.
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Weiterentwicklung Wegweisung

Im Kreis Segeberg ist die landesweite Radverkehrsbeschilderung etabliert
und dementsprechend wurde auch das kreisweite Radverkehrsnetz
beschildert. Aufgrund der Anpassungen im Netzverlauf ist es erforderlich,
die Wegweisung entsprechend anzupassen. Vorgesehen ist es, im
Frihjahr 2018 die neuen und verlegten Streckenabschnitte hinsichtlich des
Erganzungsbedarfs der Wegweisung zu Uberprifen. Hierfir sind die
Zielauswahl sowie ein Abgleich mit dem bisherigen Zielsystem erforderlich.
Wesentlicher Aspekt ist die Beachtung der Zielkontinuitat, d.h. ein neu
aufgenommenes Ziel muss bis zu seinem Erreichen durchgehend
ausgewiesen werden.

Hinsichtlich des erforderlichen Anpassungspassungs- und
Erganzungsbedarfs sind folgende Strecken zu Uberprifen:

Neue Netzabschnitte:

e Bad Segeberg — Wittenborn

e  Luckenschluss Modzen in Richtung Leezen

o Luckenschluss Geschendorf in Richtung Bad Segeberg
e Luckenschluss GroR3 Niendorf in Richtung ltzstedt
o Luckenschluss GroR Itzstedt in Richtung Siilfeld
e Kisdorf — Sievershitten

e Kattendorf - Sievershitten

e  Oersdorf — Struvenhitten — Hartenholm

e Schmalfeld — Hasenmoor

e Bad Bramstedt — Hitzhusen — Wrist

¢ Bad Bramstedt — Armstedt

e Anbindung Bahnhof Brokstedt

¢ Rickling — Neuminster

e  Wabhlstedt — Fehrenbotel

e Tensfeld — Bornhéved

¢ Klein Rénnau — Quaal

e Klein Ronnau — Wardersee

e Kayhude — Norderstedt

e Liuckenschluss Ellerau in Richtung Henstedt-Ulzburg
e  Wakendorf I Richtung Kreis Stormarn

e Luckenschluss nordlich von Trappenkamp

Netzverlegungen

e Monchswegs im Bereich Wahlstedt (vgl. Kap. 5.2.1)
e Monchsweg im Nahbereich der Ortschaft Bark (vgl. Kap. 5.2.1)
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Schutzstreifen aul3erorts
Ausgangssituation

Die Markierung von Schutzstreifen aufRerorts ist derzeit in Deutschland
nach den Bestimmungen der StVO auf Grund fehlender Erkenntnisse nicht
zulassig. Das Standardelement zur Fihrung des Radverkehrs aul3erorts
sind gemeinsame Geh- und Radwege, fir die nach den Regelwerken ab
bestimmten Kfz-Verkehrsstarken eine Erforderlichkeit zur Sicherung des
Radverkehrs gegeben ist. Gleichwohl gibt es auch in aulZerortlichen
Bereichen einen Bedarf zur Sicherung des Radverkehrs sowie zur
Verbesserung und Verdeutlichung der Radverkehrsfiihrung unterhalb der
verkehrlichen Schwellenwerte, bei denen die Anlage von Radwegen
notwendig bzw. verkehrlich sinnvoll ist. In anderen européischen Landern,
wie den Niederlanden, der Schweiz und Danemark, gibt es bereits positive
Erfahrungen mit dem Planungsinstrument des Schutzstreifens fir
Aulerorts-Radfuhrungen.

Unter dem Kurztitel ,Schutzstreifen aulerorts® wurde im Rahmen des
Nationalen Radverkehrsplans im Jahr 2012 ein Modellversuch zur
Abmarkierung von Schutzstreifen aulerorts und zur Untersuchung der
Auswirkungen auf die Sicherheit und Attraktivitdt im Radverkehrsnetz
gestartet. FuUr die Untersuchungen wurden durch eine Lenkungsgruppe
insgesamt 15 Untersuchungsstrecken aus funf Bundeslandern und sieben
verschiedenen  Gebietskorperschaften  (Stadte, Gemeinden  und
Landkreise) ausgewahlt. Zielsetzungen des Vorhabens waren:

e  Die Auswirkungen der Markierung von Schutzstreifen auf die
Verkehrssicherheit sowie die Akzeptanz und das Verhalten der
Verkehrsteilnehmer durch ein entsprechendes Untersuchungskonzept
zu ermitteln,

e die Ergebnisse unter Berlicksichtigung des generellen Erkenntnis-
standes zur Sicherung und Forderung des Radverkehrs zu bewerten,

e  Folgerungen und Empfehlungen fir die Anwendbarkeit
(Einsatzbereiche) und die Gestaltungsanforderungen an
Schutzstreifen aulRerorts abzuleiten sowie

e aufzuzeigen, ob und ggf. welcher Anpassungsbedarf fiir eine
Weiterentwicklung verkehrsrechtlicher Bestimmungen und der
technischen Regelwerke besteht.

Das Vorhaben bezog sich auf den Einsatz beidseitiger Schutzstreifen auf
Stral3en bis zu einem Belastungsbereich von etwa 4.000 Kfz/Tag (gemaf3
ERA 2010 beginnt hier der Einsatzbereich fir stral3enbegleitende
Radverkehrsanlagen bei V,, = 70 km/h). Untersucht wurden Fahrbahnen,
bei denen nach Abmarkierung der beidseitigen Schutzstreifen die
verbleibende Kernfahrbahn bei einer Mindestbreite von 2,75 m nur
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einstreifig zu befahren ist, im Begegnungsfall Kfz/Kfz also die
Schutzstreifen in Anspruch genommen werden missen.

Bis 2015 wurden zahlreiche Vorher- und Nachher-Erhebungen mit
verschiedenen Untersuchungsmethoden durchgefiihrt, um  Aspekte
insbesondere  zum  Verhalten der Verkehrsteiinehmenden, zur
Verkehrssicherheit und zur Akzeptanz zu beleuchten. Der Schlussbericht
mit allen Projektergebnissen und Schlussfolgerungen wurde inzwischen
dem BMVI und dem Umweltbundesamt (als zustandigen Institutionen fir
Vorhaben im Rahmen des NRVP) Ubergeben. Auf dieser Grundlage wird
seitens des BMVI eine Entscheidung Uuber die verkehrsrechtliche
Behandlung und zum weiteren Vorgehen erwartet.

Auch wenn es noch keinen positiven Bescheid zur Zul&ssigkeit von
Schutzstreifen gibt, sollten im Rahmen der Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes potenzielle Strecken bzw. Abschnitte im
Radverkehrsnetz fir Schutzstreifenlésungen ermittelt werden, um ggf. bis
zur nachsten Fortschreibung erste Umsetzungen angehen zu kdnnen. Die
Bilanz der Malinahmenumsetzung aus dem Radverkehrskonzept seit 2011
zeigt, dass der Neubau von Radwegen bzw. gemeinsamen Geh- und
Radwegen aufRerorts nur schleppend vorangeht. Daran wird sich in
absehbarer Zeit nichts andern, zumal sich die Forderaussichten in den
letzten Jahren verschlechtert und die Nachweise fur die Erforderlichkeit
einer Radverkehrsanlage verscharft haben. Es ist davon auszugehen, dass
der Bedarf an Radverkehrsanlagen im Auf3erortsbereich in der
gegenwartigen Konstellation auch im Kreis Segeberg mittelfristig nicht
gedeckt werden kann. Schutzstreifen wirden hier eine verhaltnismafig
kostengiinstige und einfach realisierbare Losung bieten, insbesondere
wenn diese in Zustandigkeit des Kreises geplant und umgesetzt werden
kann.

Teststrecke R

(reis

Fotos: AB Stadtverkehr, T. Schonefeld, PGV-Alrutz, urbanus

Abb. 8.1: Beispiele fur den Einsatz von Schutzstreifen aul3erorts
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8.2

Auswahl geeigneter Strecken im Kreis Segeberg

Fur die Auswahl geeigneter Strecken wurde ein Auswahlraster entwickelt,
dass sich an den Kiriterien des Modellvorhabens orientiert. Bei
Streckentypen bzw. verkehrlichen Rahmenbedingungen, die im
Modellvorhaben nicht betrachtet wurden (z.B. Kfz-Belegungen von deutlich
Uber 4.000 Kfz/Tag) wird es in absehbarer Zeit keine Alternativen zum
herkdbmmlichen Radweg geben. Diese Aussage gilt generell fur alle
BundesstralRen und in der Regel auch fur Landesstral3en. Die sich aus der
ersten Auswahlrunde ergebenden Straen(abschnitte) wurden dann in
einem zweiten Schritt mit dem Bestand an Radverkehrsanlagen sowie den
geplanten Neubaumafnahmen fir Radwege (z.B. fir Lickenschlisse im
Radverkehrsnetz) abgeglichen. Daraus resultiert eine abschlieRende
Empfehlungsliste fur Schutzstreifenldsungen.

Sollten Schutzstreifen ein zuldssiges Instrument der Radverkehrsplanung
werden, sind flr die ausgewahlten Stralen weitergehende Untersuchungen
zZu den Rahmenbedingungen vorzunehmen und konkrete
Anlagenplanungen einschlie3lich Kostenschatzungen durchzufiihren.

Fiur die Auswahl bzw. die Eignungsprifung potenzieller Schutzstreifen-
Strecken werden folgende Kriterien zugrunde gelegt:
Fahrbahnbreiten:

o Die Kernfahrbahn zwischen den Schutzstreifenleitlinien muss
mindestens 2,75 m (gemessen ohne die Leitlinien!) betragen,

¢ Eine Fahrbahnbreite von 5,50 m sollte nicht unterschritten werden, in
begrindeten Féllen ist eine Ausnahme bis zu einer Breite von 5 m
madglich.

e Bei kurzen Engstellen kann ggf. die Schutzstreifenmarkierung
unterbrochen werden.

Verkehrsstarken:
. Empfehlenswert sind DTV-Werte bis 2.000 Kfz/24h,
e Uber 4.000 Kfz/24h kann eine Schutzstreifenmarkierung mit

einstreifiger Kernfahrbahn nicht empfohlen werden, da diese
Belastungen in dem Modellvorhaben nicht untersucht wurden,

. kritisch sind hohe Schwerverkehrsaufkommen von Uber
ca. 150 Kfz/24h,

. eine  Kombination von hoheren DTV-Werten und schmalen
Fahrbahnen sollte vermieden werden.
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Fur die Schutzstreifenausfihrung sind dartber hinaus folgende
Planungsparameter zu beachten bzw. vor Ort zu prifen:

o Regelbreite von 1,25 m bzw. 1,50 m (abhangig von der Fahrbahnbreite
gemessen inklusive Leitlinie, aber ohne Randlinie),

¢ in begriindeten Fallen (z.B. kurze Engstellen) darf die Randlinie bei der
Schutzstreifenbreite einbezogen werden,

e im Schutzstreifen sind in ca. 300 m Abstédnden Fahrradpiktogramme
zu markieren.

Neben diesen Vorgaben sind bei der Auswahlpriifung auch topografische
Gegebenheiten (Kurven, Kuppen), Netz- und/ oder ErschlieBungsfunktion,
Fahrbahnzustand, vorhandene Radverkehrsbelegungen und die
Radverkehrspotenziale zu bertcksichtigen.

Auf Schutzstreifenstrecken aulRerorts ist aullerdem die zulassige
Hoéchstgeschwindigkeit auf maximal 70 km/h zu begrenzen.

Aus der Gesamtbewertung ergibt sich die umseitige Auswahltabelle von
KreisstraRen im Kreis Segeberg, die generell fir Schutzstreifenlésungen
als geeignet eingestuft werden und vorrangig in weitergehende
Untersuchungen Uberfuihrt werden sollten. Weitere bedingt geeignete
StralRen bzw. Stralenabschnitte kdnnen in einer zweiten Phase untersucht
werden. Grundsatzlich geeignete Strecken, die bereits Uber einen Radweg
verfiugen oder an denen Uber die vorliegende Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes ein neuer Radweg vorgeschlagen wird, wurden
nicht mit aufgenommen.

Fir Strecken des Radverkehrsnetzes, bei denen weder ein Schutzstreifen
noch ein Radweg vorgesehen ist und der Radverkehr in der Fahrbahn
gefuihrt wird, sollte die Aufbringung von Radpiktogrammen gepruft werden.

3

Kreisstr. Breite SV Bemerkung
K8
K13
K45
K46
K55
K58
K68
K69
K84
K96
K109

*

SV - nur ein Abschnitt knapp tUberschritten

Radweg zwischen B432 - Quaal

Radweg nurin Altengors

+(+ |+ |+ [+ |+ |+ |+ ]|+ ]|+]|+
+(+ |+ |+ [+ |+ |+ |+ ]|+ ]|+]|+
|+ |+ |+ |+ ]|+ |+ |+ ]|+ |+

Radweg zw. Stuvenborn - Stuvenborn-Brook

Tabelle 8-1: Ubersicht favorisierter Strecken fiir weitergehende Untersuchungen
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Vorher
Fahrbahnbreite ab 5,50 m

Nachher

Fahrbahnbreite ab 5,50 m

Mit Schutzstreifen

Mit Radpiktogramm

Empfehﬂmg

Mittellinie optional

Mittelllinie optional
(je nach Fahrbahnbreite)

(je nach Fahrbahnbreite)

Ergdanzende Hinweisschilder

Beispiel aus
Rostock

RN e

ATENCION

CARRETERA FRECUENTADA |
POR CICLISTAS

A CXad]

CIRCULE CON PRECAUCION

Beispiel aus
Spanien

Abb. 8-2:

Ubersicht zur Gestaltung von Markierungslésungen auRerorts

A_RNO022-Bericht RVK Kreis Segeberg 2018_final_20180625.docx



PGV-Alrutz / Urbanus

Fortschreibung Radverkehrskonzept Kreis Segeberg

56

9.1

Fahrradparken, Mobilitatsstationen und
Fahrradverleihsystem

Fahrradparken

Fahrradparken wird in den meisten Kommunen bisher kaum thematisiert.
Es gibt eine breite Spanne von Gestaltungsvarianten mit teilweise
ausgepragten Defiziten. Selbst Vorderradklemmen sind weiter stark
verbreitet. Vielen Kommunen und potenziellen Akteuren / Partnern fir das
Fahrradparken fehlt es an Know-how und Informationen, wie modernes
Fahrradparken gestaltet und zur Imagebildung genutzt werden kann.

Eine Bedeutungssteigerung kdnnte das Fahrradparken durch die neue
.Richtlinie zur Férderung der Radinfrastruktur im Kreis Segeberg“ erfahren,
nach der auch Radabstellanlagen grundsatzlich férderfahig sind. Diese
eroffnet Chancen fir einen Qualitatsschub, die allerdings auch genutzt
werden mussen.

Dazu bedarf es einer Systematisierung des Fahrradparkens bis hin zur
Standardisierung von Abstellméglichkeiten. Die Weiterentwicklung des
Fahrradparkens sollte bei allen Komponenten ansetzen (vgl. Abbildung),
damit die potenziellen Radnutzenden sowohl an ihrem Wohnort und an den
Schnittstellen zum OPNV als auch an den Zielorten attraktive Angebote
vorfinden. Gerade beim Fahrradparken sind Kooperationen von 6ffentlichen
Gebietskdrperschaften und der Privatwirtschaft zielftihrend.
Erfolgversprechend sind insbesondere Joint Ventures mit dem
Einzelhandel und mit Unternehmen im Rahmen des betrieblichen
Mobilitatsmanagements.

Um das Fahrradparken im Kreis Segeberg voranzubringen, werden zwei
Leuchtturmprojekte vorgeschlagen:

i Fur die Hauptachsen des kreisweiten Regionalnetzes (Bus-Grundnetz)
wird ein systematisches B&R-Angebot entwickelt, um die Zubringerfunktion
Fahrrad — OPNV und damit den OPNV-Einzugsbereich insbesondere in der
Flache zu starken. Neben einem nahezu flachendeckenden Basisangebot
an Abstellméglichkeiten an Bushaltestellen sollte es bei ausgewahlten
Haltestellen erganzende Komfortangebote, wie Uberdachung geben bis hin
zu groRReren Anlagen an Mobilitatsstationen (vgl. Kapitel 8.2 f).

i Unter der Regie des Kreises wird ein Handlungsleitfaden fir das
Fahrradparken erstellt, der Informationsdefizite abbaut, fir das Thema
sensibilisiert und konkrete Hinweise fur die Umsetzung nutzerfreundlicher
Abstellanlagen einschliellich der Fordermaoglichkeiten gibt. Der Kreis sollte
aullerdem bei seinen eigenen Einrichtungen eine entsprechende
Vorbildfunktion tbernehmen.
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Schnittstellen

Quelle

Fahrradparken an
OPNV-Haltestellen
(B&R/Mobilitstsstation)

Fahrradparken
an touristischen

Ziele Zielen und Rastplatzen

Abb. 9-1: Komponenten des Fahrradparkens

Fahrrad-Rastplatz Saarstedt
Quelle: Stadt Saarstadt

Radboxen City Salzburg
Quelle: Stadt Salzburg

Abb. 9-2: Beispiele fur attraktive Fahrrad-Abstellanlagen
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9.2
9.21

Mobilitatsstationen
Funktion und Nutzen einer Mobilitatsstation

Die Bedeutung von Mobilitdtsstationen und Verleihsystemen hat in den
vergangenen Jahren mit Blick auf die immer starker diskutierte
Fragestellung ,Verkehrsmittel besitzen oder besser Verkehrsmittel nutzen®
deutlich zugenommen. Zudem ist es ein strategischer Ansatz der
modernen Verkehrsentwicklungsplanung, die inter- und multimodale
Verkehrsmittelnutzung zu férdern, um letzten Endes das Aufkommen und
die Verkehrsleistung im Kfz-Verkehr zu reduzieren. Dies ist wiederum unter
anderem ein wichtiger Beitrag zum Klimaschutz. Waren es zunachst die
groBeren Stadte, in denen Mobilittsstationen und Verleihsysteme
aufgebaut wurden, so wird die Fragestellung auch in der Flache in
zunehmendem MalRe bedeutend. Von daher sollten entsprechende
Mdglichkeiten fur den Kreis Segeberg gepruft und entwickelt werden.

Das Konzept zum Aufbau eines Netzes von Mobilititsstationen ist als
Ansatz Uber alle Verkehrstrager zu verstehen und beschrankt sich nicht auf
einzelne Verkehrstrdger. Bei diesem Ansatz der sogenannten
.Intermodalitat* geht es darum, die Wege der Verkehrsteilnehmenden als
Wegeketten zu betrachten, die diese mit unterschiedlichen Verkehrsarten
zurlicklegen oder zuriicklegen koénnen. Dazu gehdort zwangslaufig, dass
diese Wegeketten an bestimmten Punkten als Schnittstellen verknupft
werden. Mobilitdtsstationen bilden eine solche Schnittstelle. Eine
Mobilitatsstation ist ein Ausgangspunkt oder Verknipfungspunkt, an dem
Fahrzeuge der verschiedenen Verkehrsmittel (motorisiert und nicht
motorisiert, offentlich und privat) flr unterschiedliche Nutzungen bereit
stehen. Die Kraftfahrzeuge koénnen dabei in Form von Car-Sharing,
Fahrrader als 6ffentliches Miet-System zur Verfigung gestellt werden.

Um kontinuierliche Wegeketten auch unter Einbeziehung des o6ffentlichen
Personenverkehrs zu ermoéglichen, ist es naheliegend, Mobilitatsstationen
mit Haltestellen des 6ffentlichen Nah- und Fernverkehrs zu verbinden.

Die Mobilitatsstationen sollen den Verkehrsteilnehmenden perspektivisch
ermdglichen, Wege zuriickzulegen, ohne ein eigenes Fahrzeug zu
besitzen. Durch die verschiedenen Fahrzeugangebote an einer
Mobilitatsstation konnen die Nutzer das zweckmé&Rigste Fahrzeug fiur den
jeweiligen Fahrtzweck auswahlen.

Neben der Wahl des effizientesten Fahrzeugeinsatzes sollen die
Mobilitatsstationen den Nutzern auch gezielt klimafreundliche Fahrzeuge
anbieten, um die Zielsetzung einer klimafreundlichen Mobilitat zu
unterstitzen. Mobilitdtsstationen stellen fir die E-Mobilitat einen guten
Ansatzpunkt dar. Sie bieten einer breiten Klientel den Zugang zu den
Fahrzeugen und vergroRern das Nutzerpotenzial. Speziell Elektrofahrzeuge
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9.2.2

bieten in der Zuordnung zu Mobilitatsstationen den Vorteil, dass die
erforderliche(n) Ladestation(en) einer groRen Anzahl von Nutzern dient und
damit effizient eingesetzt werden kann.

Mit dem Angebot von Car-Sharing kann ebenfalls die Elektromobilitat
gezielt gefordert werden. Zugleich entsteht aber gerade im landlichen
Raum auch ein Anreiz, auf Zweit- oder Drittwagen im Haushalt zu
verzichten und damit die Motorisierung positiv zu beeinflussen.

Vergabe und Betrieb von Mobilitatsstationen

Im Betrieb von Mobilitdtsstationen fallen Betreiberleistungen an, die
entsprechend der Abgrenzung von Infrastruktur und Mobilitdtsangeboten
auf unterschiedliche Zustandigkeiten zu verteilen sind. Wahrend die
Mobilitatsdienstleister ihre Geschaftskonzepte im Wesentlichen auf dem
Betrieb von  Fahrzeugen und der Erbringung erganzender
Serviceleistungen aufbauen, fallen fir die Mobilititsstationen selbst
ebenfalls Unterhaltungs- und Instandhaltungs-Aufwendungen an. Die
bisherigen  Erfahrungen zeigen, dass Infrastrukturelemente der
Mobilitatsstationen und deren zugeordnete Aufwendungen am besten unter
der Regie der Kreis- oder Kommunalverwaltung gebaut und in
betriebswirtschatftlicher, steuerrechtlicher und technischer Tragerschaft
einer Bau- und Betriebsgesellschaft (z.B. einem technischen
Betriebszentrum) Gbertragen werden.

Sobald eine entsprechend grof3e Anzahl von Stationen (z.B. 5 Stationen) in
konkreter Umsetzung oder in Betrieb ist, sollten Konzessionen fir die
Nutzung der Mobilititsstationen an geeignete Dienstleister ausgegeben
werden. Fir die Bereiche Car-Sharing und Fahrrad-Verleih-System kann
auf drtlich bereits etablierte Betreiber zugegangen werden, eventuell ist
aber auch eine offentliche Ausschreibung sinnvoll oder vergaberechtlich
sogar erforderlich. Die Anbieter erhalten dann Betreiber- bzw.
Konzessionsvertrage.

Die  Finanzierung der Investitions- und Betriebskosten der
Mobilitatsstationen erfolgt in der Regel durch die Konzessionsabgaben,
durch Einnahmen Uber Werbeflachen an den Stationen und bei Bedarf
einer Zusatzfinanzierung Uber die kommunalen Haushalte. In der
Entwicklungsphase wird eine finanzielle Beteiligung (Co-Finanzierung) des
Kreises empfohlen, um das kommunale Engagement zu starken. Zudem ist
eine Co-Finanzierung uber Fordermittel der EU, des Bundes oder des
Landes (z.B. Aktiv Region) zu prifen.
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9.2.3 Aufbau von Mobilitatsstationen

Ein zentrales Kriterium bei der Gestaltung und Ausstattung von
Mobilitatsstationen ist eine einfache, flexible und kostenglnstige
Konstruktion. Dies kann durch einen modularen und in Teilen
standardisierten Aufbau erreicht werden. Auf dieser Basis k®énnen die
Mobilitatsstationen flexibel verknlpft und angeordnet werden.

Die modularisierte Bauweise senkt die Planungsaufwendungen fir einzelne
Anlagen und ermdglicht zugleich eine optimale Anpassung an die
unterschiedlichen Anforderungen und Randbedingungen der Standorte,
etwa in Bezug auf Flachenverfigbarkeit. Durch das Bausteinprinzip besteht
dariiber hinaus die Méglichkeit, bei Bedarf einen Standort stufenweise zu
erweitern oder mit geringem Aufwand auch zu reduzieren (z.B. bei geringer
Auslastung). SchlieBBlich eréffnet sich die Mdglichkeit fir ein kreisweit
einheitliches Erscheinungsbild (Corporate Design) im Sinne eines kreisweit
wirksamen nachhaltigen Mobilitdtskonzeptes.

Dachkenstruktion

Wand: Blechpanels / Schriftzug/ Dimmung eic

Saulen 450125 mm

Leuchtkasten

Waed, Blechpanede / Schifziag/ Damimusg ete

Abb. 9-3: Modulare Bauweise einer Mobilitatsstation in Offenburg (Quelle: André
Stocker Design)

Die Anforderungen an die Konfiguration der jeweiligen Mobilitatsstation
ergeben sich aus den Randbedingungen des Standorts und den
ortsspezifischen Anforderungen des geplanten Mobilitdtsangebotes. Die
sich daraus ergebenden Module definieren die einzelnen Modulelemente,
also die kleinsten Einheiten, fur die ein Angebot angefordert wird. Fur den
Kreis Segeberg wird folgender Aufbau vorgeschlagen:

Basismodule (zur Auswahl):
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e  OPNV-Haltestelle mit kompletter Ausstattung inkl. Unterstand,

e  Standort fur Car-Sharing-Fahrzeuge,

e  Standort fur Radverleih,

e  Standort fur Lastenfahrrader,

o  Abstellmdglichkeiten fir private Fahrrader (B&R) méglichst Uberdacht,
o  Stellplatze fur P&R und Kiss&Ride (Zubringerverkehr),

o Ladestation fur Elektrofahrzeuge / Pedelecs / E-Bikes,

e  Taxi-Haltepunkt,

o  Abfahrts-Treffpunkt fir Fahrgemeinschaften,

) Mobilitatsinformationen.

Optionale Erganzungsmodule (vor allem fir stadtische Standorte):

Haltepunkt flr Fernbusse und Sonderverkehre,

e OPNV-Servicestelle (Fahrkartenverkauf, Informationen etc.),
e  Mobilitatsberatung / -zentrale,

e  Tourismusinformation,

e Besondere Serviceeinrichtungen (z.B. Fahrradreparatur),

o Kiosk / Systemgastronomie,

e Elektronisches Informationsterminal,

e Packstation,

e  W-LAN-Hotspot,

e Bankautomat.

Die Auswahl und Dimensionierung der Module erfolgt in Abhangigkeit der
ortlichen Rahmenbedingungen am vorgesehenen Standort und bedarf
einer fundierten Uberpriifung in

e funktionaler,

. raumlicher,

e verkehrs-stadtebaulicher und
e rechtlicher Hinsicht.
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9.24

In der Prioritdt der Module werden neben einer attraktiven Gestaltung als
OPNV-Haltestelle, die Zubringerangebote B&R / P&R, Kiss&Ride / Taxi
sowie Car-Sharing und Mobilitatsinformationen als tbergeordnet eingestuft.

Bezlglich der Infrastruktur der einzelnen Mobilitdtsstationen wird eine
Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge mit Schnellladung empfohlen. Fir
die Elektrofahrrader soll der innovative Ansatz der induktiven Ladung oder
die automatische Ladung ohne zuséatzliche Steckverbindung verfolgt
werden.

Anwendungsbeispiele von Mobilitatsstationen

In vielen Grof3stadten haben sich im Zusammenhang mit zunehmenden
Angeboten der Intermodalitat mittlerweile Mobilitatsstationen entwickelt.
Vielfach war und ist der Aufbau von Mobilitatsstationen mit der Einflihrung
von Car-Sharing-Angeboten und Fahrradverleihsystemen verbunden.
Etabliert haben sich Mobilitdtsstationen bisher aber fast ausschlief3lich in
groRBeren Stadten oder an Bahnhofen. Im landlichen Raum gibt es kaum
Beispiele, oft auch nur im Planungsstatus. Es zeigt sich, dass der Ansatz
bisher vor allem auf Raume mit hohem Kfz-Aufkommen fokussiert ist, wo
Kfz-Verlagerung auch im Hinblick auf die Einhaltung von Schadstoff-
Grenzwerten eine Ubergeordnete verkehrspolitische Zielsetzung ist. Eine
Verbreitung im landlich strukturierten Raum ddrfte sich - wenn tGberhaupt -
erst langfristig ergeben. Daher sind Stadtgebiete und groRRere
Bahnstationen zunachst vorrangig zu betrachten.

Hamburg ,,Switchh“

2013 startete ,switchh* als Pilotprojekt der Hamburger Hochbahn AG. Die
in der Startphase gewonnenen Erkenntnisse flossen in das seit Oktober
2016 angebotene, weiterentwickelte Produkt ein. Mit Mobilitatsstationen an
zentralen Standorten in der Stadt — den sogenannten switchh-Punkten —
werden Flachen fur Car-Sharing, Fahrradverlein, B&R und andere
Mobilitatsangebote bereitgestellt. Zum Teil gibt es auch mehrere Anbieter
beispielsweise fur Car-Sharing. In der App des Hamburger
Verkehrsverbundes HVV werden Informationen zu allen Angeboten
gebindelt. In bestimmten Abstdnden werden wettbewerbliche Verfahren
durchgefihrt, um weitere an ,switchh* interessierte Sharing-Anbieter auf
Grundlage quantitativer und qualitativer Auswahlkriterien zu gewinnen.
Eine Anbindung an den HVV-Tarif gibt es derzeit nicht.
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Abb. 9-4: Switchh-Station in Hamburg-Ottensen

Bremen ,,mobil.punkt*

Das Projekt ,mobil.punkt® wurde ins Leben gerufen, um das innerstéadtische
Bremer Stral3ennetz vom Kfz-Verkehr zu entlasten. Aus der Kooperation
der Hansestadt Bremen mit dem Car-Sharing-Dienstleister cambio
entwickelte sich ein mehrfach preisgekrontes Projekt. Das Prinzip
,mobil.punkt® integriert das Car-Sharing infrastrukturell in den Stra3enraum
und erzielt durch eine einheitliche AuRRendarstellung und stadtebauliche
Integration einen besonderen Aufmerksamkeitseffekt. Die mobil.punkt-
Stationen sind in das FuRR- und Radverkehrsnetz und in das OPNV-System
eingebunden. Neben den ,mobil.punkten® gibt es seit 2013 auch die
kleineren Stationstypen ,mobil.plinktchen®, die sich hauptsachlich in
beengten raumlichen Situationen etabliert haben. Das System wurde in den
letzten Jahren vor allem durch Fahrradabstellméglichkeiten und
Fahrradverleih erganzt. Die Genehmigung der Flachen erfolgt auf
Grundlage einer Sondernutzungs-Erlaubnis an die Bremer Parkhaus-
Managementgesellschaft BREPARK. Inzwischen gibt es in Bremen etwa
90 Mobilitats- und Car-Sharing-Stationen

Abb. 9-5: Mobilpunkt in Bremen
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Osnabriick Mobilitatsstation

Im Zuge der seit 2017 laufenden Umstellung des Stadtverkehrs auf
Elektrobusse wird die Stadt Osnabriick ein Netz von Mobilitatsstationen
aufbauen. Diese sollen unterschiedliche Angebote zur umweltfreundlichen
Mobilitat auf engem Raum miteinander verknipfen. Kernstlck ist jeweils
eine komfortable Bushaltestelle. Dartber hinaus soll es uberdachte
Fahrradkafige geben, 6ffentliche Pedelec-Verleihstationen sowie Stellplatze
fur Car-Sharing-Autos. Die Stationen sind Teil des gemeinsamen
Konzernprojektes MOBIL>E ZUKUNFT von Stadt und Stadtwerken. Auf
Basis eines Wettbewerbs entschied man sich fir das vom Buro stocker
design entwickelte Corporate Design der Mobilitatsstationen, das auch fur
die Bushaltestellen adaptiert wird. Es ist eines der gestalterisch
anspruchsvollsten Projekte fir integrierte Mobilitatsstationen.

Abb. 8-5: Entwurf flr eine neue Mobilitatsstation in Osnabriick

Hamdorf — Projektidee einer Mobilstation im landlichen Raum

In den Klimaschutzteilkonzepten Mobilitat fir den Kreis Rendsburg-
Eckernférde und die KielRegion wurde ein Handlungsfeld zur Intermodalitat
definiert, das auf eine bessere Vernetzung der Verkehrsmittel hinzielt. Die
AktivRegion Eider-Treene-Sorge hat diesen Ansatz aufgegriffen und unter
dem Titel ,mobil op'n Doérp“ gemeinsam mit drei Gemeinden ein
entsprechendes Konzeptpapier fur eine intermodale Verknipfung mit
Schwerpunkt OPNV und Radverkehr erstellt. Mit der Leitidee soll fur eine
vertaktete Buslinie des regionalen Grundnetzes der Einzugsbereich
erweitert und damit die Linie gestarkt werden. Fur die Gemeinde Hamdorf
wurde eine Planungsskizze erstellt, wie mit einer rAumlichen Verzahnung
von Dorfinfrastruktur und  Mobilitatsdienstleistungen (OPNV, Rad,
Mitfahrbanke und Sharing-Angebote) in einer Mobilitatsstation positive
Impulse fir die Ortsentwicklung gesetzt werden konnten. Derzeit lauft die
planerische Konkretisierung und Erarbeitung eines Finanzierungsmodells.
Das Projekt konnte Innovationscharakter fir den landlichen Raum
entwickeln.
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9.25

-

Quelle: Klimaschutzteilkonzept Mobilitat AktivRegion Eider-Treene-Sorge, Konzept 3 - Bus & Rad

Abb. 9-6: Geplantes Pilotprojekt einer Mobilitatsstation im landlichen Raum in Hamdorf

Potenzielle Standorte fiir Mobilitatsstationen im Kreis Segeberg

Im Kreis Segeberg wird das Thema Mobilitdtsstationen und
Fahrradverleihsysteme bisher nur in der Stadt Norderstedt systematisch
verfolgt. Unter dem Emblem ,Mobilstern® wurden in den letzten Jahren
einige OPNV-Verknlpfungspunkte aufgewertet und mit erganzenden
Mobilitatsangeboten und neuen Informationsangeboten ausgestattet. Mit
dem Konzept der ,Mobilsterne® soll eine nachhaltige, klimafreundliche
Mobilitat geférdert und beworben werden.

Fur die konzeptionelle Ausarbeitung eines tragfahigen Standortkonzeptes
fur den Kreis Segeberg wurde ein Kriterienraster zur Standortfindung
entwickelt. Dieses setzt sich im Wesentlichen aus folgenden Elementen
zusammen:

v' Bestehende Standorte von Verleihsystemen und Car-Sharing,
Qualitat der OPNV-Anbindung / Funktion der OPNV-Haltestelle,
bestehende Nachfrage (OPNV-Aufkommen, B&R etc.),
Vernetzungspotenzial des vorhandenen Angebots,
systematische ErschlieBung (auch unterversorgter Gebiete),
potenzielle Nutzergruppen / Nachfragepotenzial,

raumliche Voraussetzungen einschl. Erweiterungsmaoglichkeiten,

A N N N N Y NN

stadtebauliche Integration.

Anhand der definierten Standortfaktoren, wie zum Beispiel der
unmittelbaren Vernetzung mit Haltestellen des OPNV, der Koppelung mit
bestehenden  Car-Sharing- und  Fahrradverleih-Angeboten,  der
stadtebaulichen Einbindungsmaoglichkeit oder N&ahe zu zentralen
Einrichtungen, kdnnen potenzielle Standorte eingegrenzt werden. In der
folgenden Tabelle ist das Ergebnis dieser Vorauswahl einschlief3lich einer
vorlaufigen Prioritdteneinstufung dargestellt. Im Weiteren sollten diese
Potenzialstandorte vertiefenden Untersuchungen unterzogen und in
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Ruckkopplung mit den Kommunen in ein Finanzierungs- und
Umsetzungskonzept Uberfihrt werden. In  Abstimmung mit der
Metropolregion Hamburg, dem HVV, der NAH.SH und den AktivRegionen
ist dabei auch die Méglichkeit eines Pilotprojektes einschlieflich finanzieller
Forderung zu prifen.

Prioritat OPNV-Verkniipfung Ein-Aussteiger Verknipfung P+R/ B+R
Verkniipfungspunkt Bahn Bahn - Bus| Bus - Bus pro Tag P+R-Stellpl.|Auslastung|B+R-Stellpl. [Auslastung
2 Bad Bramstedt AKN v v 1285 100 50 - 90% 194 < 50%
2 |Bad Segeberg RB v v 2012 112 > 90% 64 50 - 90%
Ellerau AKN v 1.068 40 > 90% 64 > 90%
NOR |Friedrichsgabe AKN v 1.100 39 < 50%
NOR |Garstedt U-Bahn v v 25.000 233 > 90% 286 50 - 90%
NOR |Glashiitte, Markt v 3.600
1 Henstedt-Ulzburg AKN v v 2.948 50 50 - 90% 217 50 - 90%
1 Kaltenkirchen AKN v v 3.551 244 50 - 90% 344 < 50%
NOR |Moorbekhalle AKN v 2.000 40 < 50%
3 Nahe, MiihlenstraRe v k.A.
NOR |Norderstedt Mitte AKN/U-Bahn v v 46.800 432 > 90% 368 < 50%
NOR |Quickborner StralRe AKN v 1.100 66 50 - 90%
NOR |Richtweg U-Bahn v 4.100 20 > 90% 56 > 90%
2 Trappenkamp, ZOB v k.A.
2 Ulzburg-Sud AKN v 8.724 149 50 - 90% 92 50 - 90%

Die Ein- und Aussteiger beziehen sich nur auf den Bahnverkehr (SPNV und HVV-Schnellbahn) auf 100er gerundet, Datenquellen: NAH.SH 2012 und HVV 2015

NOR = Standorte in Zustandigkeit der Stadt Norderstedt, teilweise bereits vorhanden oder in der Entwicklung

Tabelle 9-1: Potenzielle Entwicklungsstandorte fir Mobilitdtsstationen im Kreis Segeberg

9.3 Fahrradverleihsystem

Offentliche Fahrradverleinsysteme erfreuen sich einer immer groReren
Beliebtheit. In GroRstadten wie Hamburg, Miinchen, Bremen und Offenburg
zeigen sich positive Entwicklungen, die zu einer kontinuierlichen
Ausweitung der Verleih-Standorte fihren. Fahrradverleihsysteme sind ein
wichtiger Bestandteil inter- und multimodaler Mobilitatsstrategien und
erfillen sehr gut die individuellen Mobilitdtsbedirfnisse im Nahverkehr.
Daher bilden Leihrader auch ein wichtiges Angebotselement bei
Mobilitatsstationen.

Derzeit bestehen im Kreis Segeberg nur in der Stadt Norderstedt
Erfahrungen mit einem Fahrradverleihsystem, das seit 2011 durch das
bundesweit tatige Unternehmen nextbike betrieben wird. Im Stadtgebiet
gibt es derzeit 17 Stationen mit rund 70 Fahrradern. Seit Juli 2016 sind
aulerdem 24 Transportrdder namens TINK an den Stationen verfugbar.
TINK steht fur die Transportrad Initiative Nachhaltiger Kommunen und ist
ein bundesweit einzigartiges Modellprojekt, das vom Bundesministerium fir
Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) fur drei Jahre im Rahmen des
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Nationales Radverkehrsplans 2020 (NRVP) gefordert wird. Die Ausleihe
und Rickgabe der Mietfahrrader erfolgt per Kundenkarte an der
Verleihstation, telefonisch oder per App. Die Nutzung der Mietrader in
Norderstedt ist fur die erste halbe Stunde kostenfrei.
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Abb. 9-7: Fahrradverleihsystem in der Stadt Norderstedt

Zwar ist die Resonanz bzw. Nutzungsintensitdt noch ausbaufahig, die
Nutzerzahlen und die Stationsdichte wachsen aber kontinuierlich. Das
Verleihsystem hat sich durch die Verleihstandorte und die auffalligen
Lastenrader im offentlichen Raum etabliert und bildet eine gute Grundlage
fur die Weiterentwicklung einer klimafreundlichen Mobilitat in Norderstedt.

Im sonstigen Kreisgebiet gibt es bisher kein professionelles Verleihsystem,
der Verleih beschrankt sich auf wenige private Anbieter im Wesentlichen im
touristischen  Umfeld. Eine Telefonumfrage bei  ausgewahlten
Fahrradhandlern bzw. Fahrradgeschéften ergab, dass es seitens des
herkdbmmlichen Fahrradhandels aktuell wenig Anreize gibt, in den
Fahrradverleih systematisch einzusteigen. Es mangelt aber auch an
Informationen und Konzepten, wie ein kreisweites Modell aussehen und
organisiert werden konnte. Weiterfihrende Gesprache mit dem
Norderstedter Betreiber nextbike unterstiitzen die gutachterliche
Einschatzung, dass ein kreisweites Verleihsystem mittelfristig ohne
deutliche finanzielle Unterstiitzung des Kreises kaum realisierbar und nicht
wirtschaftlich zu betreiben sein wird. Zudem geht der Trend von stationar
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gebundenen Systemen zu ,Free-float*-Angeboten, womit die logistisch-
technische Eintrittsschwelle fur potenzielle Betreiber nochmals erhdht wird.

Dennoch sollte der Ausbau des Fahrradverleihs im Kreis Segeberg weiter
verfolgt werden. Um die potenzielle Wirtschaftlichkeit eines Verleihsystems
zu erhohen, sollten zunachst systematische Kooperationen mit dem
Tourismus sowie grof3eren Unternehmen und Institutionen gepruft und
entwickelt werden. Fir die zunehmenden touristisch orientierten
Verleihsysteme gibt es mittlerweile eine Reihe erfolgreicher Projekte wie
Usedom-Rad, NiederrheinRad in Tragerschaft der Niederrhein Tourismus
GmbH und velovital in der Steiermark (Osterreich).

Pauschalen mit dem
NiederrheinRad

Hier alle
Bildquefie: usedom-erfahren.de ‘ et Infos...
Abb. 9-8: Good-Practise-Beispiele fiir touristische Fahrradverleihsysteme
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9.4

Ein weiterer Ansatzpunkt ist das Einrichten von Verleihangeboten an
kunftigen Mobilitatsstationen (ggf. auch in Kooperation mit dem o6rtlichen
Fahrradhandel). Der Kreis ist hier aber als Initiator und Koordinator
gefordert.

Langfristige  Entwicklungschancen werden insbesondere fir die
Verkehrsachsen Norderstedt — Henstedt-Ulzburg — Kaltenkirchen (-Bad
Bramstedt) und Bad Segeberg — Wahlstedt gesehen, die auch mit dem
Projekt Mobilitatstationen verknipft sind. Generell sind nach Norderstedt
die nachst groReren Stadte Bad Segeberg, Henstedt-Ulzburg und
Kaltenkirchen aufgrund des Nutzungspotenziales bei der Umsetzung zu
praferieren.

Flankierende MaRnahmen

Die Nutzung von Mobilitdtsstationen bzw. der dort angebotenen
Mobilitatsangebote als Baustein eines nachhaltigen Mobilitdtskonzeptes
kann durch Einsatz einer regionalweiten ,Mobilitatskarte® erleichtert und
gefordert werden. Die Mobilitatskarte verbindet die unterschiedlichen
Leistungsanbieter und tritt gegentiber dem Nutzerkreis symbolisch als ,ein®
multimodales Mobilitatsangebot auf. Mit der Verbindung zwischen den
Leistungen fur individuelle Mobilitat, die unmittelbar in der Infrastruktur der
Mobilitatsstationen angeboten werden, und dem OPNV stellt dies fir den
Nutzerkreis einen splrbaren Innovationsschritt im Sinne von Zugangs- und
Nutzungserleichterung dar.

Parallel sollte mit einer elektronischen Plattform Uber Internet oder
Mobilfunk eine Vernetzung der einzelnen Standorte mit Angaben zur
Verfugbarkeit der jeweiligen Fahrzeuge, Ladezustand, OPNV-
Abfahrtszeiten etc. entwickelt werden. Es ist hier aber aufgrund der
Bedeutung und des Aufwandes keine Inselldsung fiir den Kreis Segeberg,
sondern ein integrierter Ansatz auf Ebene der Metropolregion Hamburg
oder der Verkehrsverbtinde (HVV und NAH.SH) anzustreben.
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Radverkehrsmarketing

Unter dem Oberbegriff Radverkehrsmarketing sind alle Aktivitaten
subsummiert, die die Radverkehrsférderung durch ,weiche“ Malinahmen
unterstitzen. Darunter fallen insbesondere die Komponenten Information,
Offentlichkeitsarbeit / Public Awareness und Kommunikation / Beteiligung.
Das Radverkehrsmarketing war nicht Gegenstand des
Untersuchungsauftrages, aufgrund der Bedeutung erfolgen aber dennoch
einige  Ausfuhrungen zZu diesem  wichtigen Baustein der
Radverkehrsférderung.

Radverkehrsmarketing ist forderlich und letztlich notwendig, um

- Qualitaten im Radverkehrssystem zu bewerben,

- zur (verstarkten) Radnutzung zu animieren und

- eine neue ,Radverkehrskultur® bzw. ,Mobilitatskultur” zu schaffen.

Ein erfolgreiches Radverkehrsmarketing erfordert

e eine/n ehrenamtliche/n Radverkehrsbeauftragte/n zur Initiierung
und Begleitung

e eine hauptamtliche Position in der Verwaltung zur professionellen
Unterstltzung,

e ein Finanzbudget (mind. 10.000 EUR/Jahr fir kreisweite Aktivitaten),
e Vorbilder bei Entscheidungstragern / Personlichkeiten,
e Partnerschaften / Netzwerke fir gemeinsame Aktivitaten.

Aus dem Beteiligungsverfahren und den Auswertungen des
Gutachterteams  konnen fur den  Kreis Segeberg folgende
Handlungsfelder abgeleitet werden:

e Informationen zu den  verschiedenen Komponenten im
Radverkehrssystem entwickeln.

e  (Nutzer-)Informationen tUber das Radverkehrsnetz und zu intermodalen
Reiseketten ausarbeiten.

o Radverkehrsbeauftragten und Radverkehrsbeirat bekannt machen
und weitere Verantwortliche in den Kommunen aquirieren.

o Politik weiter einbinden und beteiligen (z.B. Radtour mit Kreistag).

e Partnerschaften und Kooperationsmodelle zur Radverkehrsférderung
aufbauen und pflegen (Unternehmen, Zweiradhandler, Einzelhandel,
Schulen etc.).
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o Konsequentere Nutzung des Internet als Kommunikations-Plattform.

e  Durchfihrung gezielter Kampagnen zum Radverkehr.

Dem Radverkehrsmarketing sollte kinftig deutlich mehr Aufmerksamkeit
gewidmet werden, zu der auch eine konzeptionelle Konkretisierung der
angesprochenen Handlungsfelder gehort.
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Abbildung 9-1: Beispiele fir professionelles Radverkehrsmarketing
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Fazit und Ausblick

Der Kreis Segeberg hat mit der Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes
einen wichtigen Schritt in Richtung einer zukunftsweisenden
Radverkehrsforderung getan. Nicht nur sind erstmals neue Themen wie
Mobilitatsstationen, Radschnellverbindungen oder Schutzstreifen aul3erorts
behandelt worden, auch ist durch einen umfassenden Beteiligungsprozess
eine weitreichende Kommunikationsstruktur und Vernetzung geschaffen
worden. Die Einbindung der Bevolkerung und der Kommunen tragt ganz
wesentlich dazu bei, dass die gewonnenen Erkenntnisse und zukinftigen
Vorhaben von vielen mitgetragen oder sogar initiiert werden. Dem Kreis
kommt dabei Gber die Wahrnehmung der Aufgaben in seiner Zustandigkeit
hinaus die Aufgabe als Motor der kreisweiten Radverkehrsférderung zu.

Eine wichtige zukunftige Aufgabe wird es sein, gemeinsam mit allen
betroffenen Baulasttrdgern an der Umsetzung des verkehrssicheren
kreisweiten Radverkehrsnetzes zu arbeiten.

Zur Realisierung und Instandhaltung des kreisweiten Radverkehrsnetzes
sind aufbauend auf dem vorliegenden Konzept folgende Arbeitsschritte
erforderlich:

e Systematische und vollstdndige Erfassung des Handlungsbedarfes
innerhalb des kreisweiten Radverkehrsnetzes.

e  Abstimmung mit den Kommunen und den weiteren Baulasttragern.

Einerseits wird mit der Ausbildung einer vernetzten, sicher und komfortabel
befahrbaren Wegeinfrastruktur ein direkter Nutzen fir die Radfahrenden
erzielt, andererseits ist im Vergleich zu anderen MalRnahmen, wie
Offentlichkeitsarbeit oder begleitende Infrastruktur, aber auch der hichste
Investitionsbedarf zu  verzeichnen. Hier dient das kreisweite
Radverkehrsnetz den zustéandigen Baulasttragern zur effizienten Steuerung
der Haushaltsmittel, die MaRnahmen sollten von daher mit den
verschiedenen Baulasttragern koordiniert werden. Angestrebt werden sollte
eine  mdoglichst gleichrangige Einbeziehung von Neubau und
Bestandsverbesserung der Wegeinfrastruktur. In diesem Zusammenhang
ist auch der Aufbau eines effizienten Mangelmeldemanagements zu sehen.

Mit der MAchbarkeitsstudie der Radschnellverbindung von Hamburg
nach Bad Bramstedt wird eine wichtige zukunftsweisende Aufgabe
Ubernommen, die fir die angebundene Siedlungsachse Chancen bietet,
den Radverkehr deutlich zu attraktivieren und neue Nutzerpotenziale im
Sinne einer klimafreundlichen Verlagerung bei der Verkehrsmittelwahl zu
erzielen.

Als weitere wichtige Aufgabe wird die Entwicklung eines systematischen
Bike + Ride-Angebotes gesehen, welches die Verknipfung der
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Verkehrsmittel in der Flache fordert und eine Qualitatssicherung darstellt.
Als Angebotserweiterung bei der Verknlpfung der Verkehrsmittel wird
zudem die zeithahe Realisierung einer weiteren Mobilitatsstation als
sinnvoll angesehen. Hier koénnen interessierte Kommunen auf den
Erfahrungen Norderstedts aufbauen.

Auch die Erstellung eines Handlungsleitfadens zum Fahrradparken ist im
Zusammenhang mit der Qualitatssicherung als wichtige Maflinahme zu
nennen.

Fir die erfolgreiche Radverkehrsforderung im Kreis wird die Beibehaltung
der aufgebauten Kommunikationsstrukturen und Beteiligungsprozesse, wie
die Fortfihrung der Mangelmeldung tber RADar! in ggf. modifizierter Form,
als wesentlich erachtet. Mit einem Informationsflyer oder einer
Kurzbroschire zum Nutzen der Fahrradférderung und den wichtigsten
Bausteinen des aktuellen Radverkehrskonzeptes wird dazu beigetragen,
den begonnen Kommunikationsprozess weiterzufuhren und weitere
Akteure, z.B. auch in der Politik, zu gewinnen. Wichtig ist dartiber hinaus,
dass neben dem Radverkehrsbeauftragten des Kreises mdglichst in allen
Kommunen Ansprechpartner fir den Radverkehr benannt werden und
somit ein gutes, dauerhaftes Netzwerk zum Informationsaustausch
geschaffen wird. Die wichtige Vernetzung auf Landesebene erfolgt durch
die RAD.SH. Hier kénnen Synergien, z.B. bei der Offentlichkeitsarbeit,
gesucht werden.

Grundvoraussetzung fur die erfolgreiche Radverkehrsférderung im Kreis ist
die Sicherstellung der erforderlichen finanziellen und personellen Mittel. Als
Kenngrofe fir einen erforderlichen Mitteleinsatz pro Einwohner wird an
dieser Stelle auf die Richtwerte aus dem Nationalen Radverkehrsplan
(NRVP) der Bundesregierung verwiesen. Danach sollten (Land)Kreise
jahrlich folgende Mittel fir die Radverkehrsférderung bereitstellen: Vorreiter
(Kreise mit Vorbildfunktion) ca. 4 bis 5 Euro/Einwohner und Aufsteiger
sowie Einsteiger in die Radverkehrsférderung zwischen 1 und
6 Euro/Einwohner.
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Anhang
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Fragebogen Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes fiir den Kreis Segeberg

Befragung der Kommunen zu lokalen Handlungsbedarfen und -
perspektiven

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Kreis Segeberg erstellte 2005 ein Radverkehrskonzept, welches 2011 eine erste
Fortschreibung erfahren hat. Aufgrund der Verédnderungen sowohl im Kreis selber
als auch bei den verkehrlichen und rechtlichen Rahmenbedingungen wird es 2017
eine zweite Fortschreibung geben, die von den beiden Planungsbiiros PGV-Alrutz,
Hannover und urbanus, Liibeck bearbeitet wird.

Die Fortschreibung soll neben der Auswertung und Dokumentation des seit 2011
weiter entwickelten Angebotes fiir den Radverkehr vorrangig aufzeigen, welche
Handlungsbedarfe und Anforderungen sich fiir die Zukunft ergeben, um dem
zunehmenden und schneller werdenden Radverkehr gerecht werden zu kénnen. Es
ist dabei eine wichtige Zielsetzung, den Anteil des Radverkehrs bei der
Verkehrsmittelwahl - insbesondere auch aufSerhalb der Stddte - weiter zu steigern
und Kfz-Verkehre auf den Radverkehr zu verlagern. Der Radverkehr im Kreis
Segeberg soll dazu auf eine zukunftsfdhige Entwicklungsgrundlage gestellt
werden, bei der Anforderungen durch die neuen Entwicklungen wie Zunahme der
Pedelec-Nutzung oder Mdglichkeiten zum Ausbau von Radschnellverbindungen
ebenso Beriicksichtigung finden wie Multimodalitdt.

Besondere Bedeutung bei der Fortschreibung kommt dem Kommunikations- und
Abstimmungsprozess zu, damit der Kreis und seine Kommunen ihr Handeln
aufeinander abstimmen kénnen. Eine wesentliche Zielsetzung des neuen
Radverkehrskonzeptes ist es, die Kommunen verstdrkt in die Radverkehrsférderung
mit einzubinden und als feste Kooperationspartner zu gewinnen. Die vorliegende
Befragung gilt als Einstieg in eine verstirkte Kommunikation und bietet den
Kommunen die Mdglichkeiten, értliche Méngel und Verbesserungswiinsche zu
benennen und in den Prozess einzuspeisen. Dariiber hinaus dient diese Befragung
der Ermittlung des seit 2011 bereits Geleisteten, um den zukiinftigen
Handlungsbedarf auf eine aktuelle Grundlage zu stellen.

Bitte unterstiitzen Sie die Arbeit und senden Sie den Fragenbogen nebst Karte bis
zum 7. April 2017 an das Biiro urbanus zurtick (Adresse und E-Mail s.u.).

Uber die Ergebnisse der Befragung, werden wir Sie im Mai im Rahmen von drei
Regionalkonferenzen informieren. Weitere Formen der Beteiligung werden folgen.
Fiir Fragen und Ausklinfte stehen wir lhnen gerne zur Verfiigung:

Kreis Segeberg: Julia MafSow PGV-Alrutz: Nils Vullriede
Telefon : 04551/951204 Telefon: 0 511/220601-991
E-Mail: julia.massow@kreis-se.de E-Mail: vullriede @pgv-hannover.de

urbanus: Stefan Luft

An der Untertrave 81, 23552 Liibeck
Telefon: 0451/7062666

E-Mail: luft@urbanus-luebeck.de

Vielen Dank fiir Ihre Unterstiitzung.
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Benennen Sie uns bitte zunachst eine Ansprechperson fiir weitere Kontakte:

Kommune:

Name:

Funktion:

Telefon:

E-Mail:

1) Zuerst einige Fragen zur Ausgangslage in lhrer Kommune

Im Bereich Radverkehr ...

... haben wir Erfahrung und verfiigen tGber Fachwissen
... sehen wir Handlungsbedarf fiir unsere Kommune

... wiinschen wir uns mehr Informationen
(z.B. Uber Fordermittel oder den rechtlichen Rahmen)
.. wiinschen wir uns mehr Unterstiitzung bei der Planung

... wiirden wir uns gerne mehr mit anderen Kommunen
austauschen

... haben wir bislang noch keine Notwendigkeit zum
Handeln gesehen
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2) Welche Projekte und MaBnahmen im Radverkehr wurden in lhrer
Kommune
in den letzten 5 Jahren umgesetzt?
(wenn es keine Aktivitaten gab, bitte weiter mit Frage 3)

2a) Wegeinfrastruktur: Bitte tragen Sie den Radwegebestand in lhrer
Kommune moglichst lagegenau in den beigefiigten Plan zur Frage 2 ein
und erganzen Sie, ob die Radwegebenutzungspflicht geprift wurde und
wenn ja, ob Sie aufgehoben wurde oder weiter besteht.

Ergdnzend kénnen Sie auch Eintragungen in der nachfolgenden Tabelle
vornehmen.

Ergebnis / Stand der Priifung
(aufgehoben, nicht aufgehoben, noch in
Prifung)

Lage / Verortung der
Strecke

2b) im Bereich Fahrradabstellanlagen
Bitte kurze Beschreibung und ggf. Verortung in einem Plan:

Beschreibung
Lage den (Anzahl, Art, Austausch

Abstellanlage alter Abstellanlage,
neue Abstellanlage ...)
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2c) im Bereich Wegweisung

Bitte kurze Beschreibung und ggf. Verortung in einem Plan:

2d) im Bereich Offentlichkeitsarbeit

Bitte kurze Beschreibung

2e) Sonstiges

Bitte kurze Beschreibung
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3) Gibt es in lhrer Kommune besondere Mangel und Handlungsbedarfe?

3a) Wegeinfrastruktur: Bitte tragen Sie die Defizite lagegenau in den
beigefiigten Plan zu
Frage 3 ein und erganzen Sie ggf. eine kurze Erlduterung:

3b) Beschaffenheit/Befahrbarkeit der vorhandenen Radwege

Bitte kurze Beschreibung und ggf. Verortung im beigefiigten Plan zu Frage 3:

3b) Fahrradabstellanlagen

Bitte kurze Beschreibung und ggf. Verortung im beigefligten Plan:
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3c) Wegweisung

Bitte kurze Beschreibung und ggf. Verortung im beigefligten Plan:

3d) Offentlichkeitsarbeit

Bitte kurze Beschreibung

3e) Sonstige Mangel und Handlungsbedarfe im Radverkehrssystem

Bitte kurze Beschreibung
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4) Bitte bewerten Sie jetzt die Radverkehrs-Qualitat in Bezug auf lhre

Kommune
T ERE=R 7
2 FEF8 £
& ® £ =
= z g ¥
= ] ] —
o)
fe )
Fi ichtige Verkehrsziele sind mit dem Rad gut
Ur uns wichtige Verkehr ; g 0 0 0 0
erreichbar
Es sind ausreichend Radwege und andere . . . 0
Flihrungsformen fiir den Radverkehr vorhanden
Zwischen Kfz- und Radverkehr treten selten Konflikte auf H [ [ U
Zwischen FuBgangern und Radfahrern treten selten
W uigangern , o O 0O O
Konflikte auf
Es gibt bei uns genligend Fahrradabstellmoglichkeiten ] ] ] l
Der Radverkehr wird im Kreis Segeberg gut gefordert ] ] ] l
Die vorhandenen Radwege sind in einem guten Zustand 0 0 B 0
5) Wie sehen Sie die Bedeutung folgender Handlungsstrategien
fiir lhre Kommune bzw. lhren Zustandigkeitsbereich?
20 R -]
E E wE =
2 [S) c O 2
2 g () g 2
- ; c
ey =)
(]
(%]
Konzeption eines regionalen Radverkehrsnetzes U ] ] U
Ertlichtigung der Radverkehrsnetzes U ] ] U
Bau straRenbegleitender Radwege U ] ] U
Anlage von Radfahrstreifen oder Schutzstreifen ] ] ] [
Ausweisung von FahrradstralRen U] U] U] [
Bau von Radschnellverbindungen U ] ] U
Aufbau eines Fahrrad-Verleihsystems U ] ] U
Aufbau von Mobilitatsstationen O ] ] U
Ausbau / Verbesserung Fahrradparken und Bike+Ride U U U [
Einheitliche Wegweisung fiir den Radverkehr U U U [
Ausbau der Offentlichkeitsarbeit U U U ]
\Y t der Aktivitat ter d K des
ernetzung der ivitdten unter den Kommunen ! . . . .
Kreises
Sanierung/Verbesserung/Ausbau der vorhandenen
g/ g/ . . 0 .
Radwege
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6) Wo sehen Sie die groBten Barrieren bei der Umsetzung von MaBnahmen,
die fiir lhre Kommune eine Option darstellen oder bereits konzipiert sind?

c
o
>

Grole Barriere
EinzelmaBnahme
Keine Barriere

Abhangig

Finanzielle Ressourcen

Personelle Ressourcen

Politik setzt andere Schwerpunkte

Fehlende (regionale) Ansprechpartner

Notwendiger Grunderwerb zur Realisierung von
Malnahmen

Umsetzung verwaltungsrechtlicher Vorgaben (z.B.

N T B O o O A B
N I O O o B
N T B B o Y A B

U U U
Verkehrsbehorde, Planungsrecht, Umweltrecht)
Sonstiges
Bitte benennen:

O O U

7) Bitte geben Sie den Radverkehrsanteil lhrer Kommune an und schétzen Sie
das
Zuwachspotenzial fiir den Radverkehr ein?

Radverkehrsanteil heuteca. % (ggf. geschatzt)
Zuwachspotenzial:

"] sehr hoch

"1 hoch

'] gering

[1 nicht vorhanden
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8)

Wer ist bei lhnen fiir die Radverkehrsplanung und Radverkehrsférderung
zustandig?
(Mehrfachnennungen moglich)

[ Keine feste Zustandigkeit

"I Fahrradbeauftragte(r)

"] Tief- oder Stralenbauamt

'] Bau- oder Stadtplanungsamt

[l Sonstige:

9)

Gibt es in ihrer Kommune derzeit Initiativen fiir den Radverkehr?

[J Nein

| Ja, folgende:

10)

Gibt es in ihrer Kommune einen Arbeitskreis fiir den Radverkehr?

[] Nein

| Ja, Bezeichnung:

11)

Gibt es in ihrer Kommune ein Radverkehrskonzept?

[] Nein

[1 Ja, aus dem Jahr
(gef. Jahr der letzten Fortschreibung)

Vielen Dank fiir lhre Miihe, wir informieren Sie weiter!

A_RNO022-Bericht RVK Kreis Segeberg 2018_final_20180625.docx



PGV-Alrutz / Urbanus Fortschreibung Radverkehrskonzept Kreis Segeberg

85

Einzelmeldungen RADar!

Nummer

Erganzende Info zu Mangel

BORO002

Weg (Anm. Jonas: neben der B430) ist fir Fahrradfahrer nicht
freigegeben. Diese miissen an der Bundesstralie ohne Radweg nach

BOR003

Flr einen liberregionalen Fahrradweg (Monchsweg) ein sehr schlechter
Wegezustand

BORO0O4

Der Radweg auf der (ortseinwarts) linken Seite endet abrupt auf der
Kreuzung. Wer das kennt, benutzt ihn nicht! Entweder sichere Querung
beim Sportplatz oder besser gleich entwidmen!

BOROO5

(gekiirzt) Dieser Radweg an der K52 ist ein reines Argernis. Kommt man
aus Richtung Tensfeld, so landet man am Kreisel, wo idiotischerweise die
Autofahrer Vorfahrt bekommen. Aus Richtung Trappenkamp ist es noch
schlimmer: E endet einfach, und man ist auf der linken Fahrbahnseite.

BORO06

Weg fiir Radverkehr freigeben.

BORO08

keine Wegweisung Daldorf / Bad Segeberg zu finden

BOR009

Ein Wegweiser "Daldorf" fehlt an dieser Stelle

BORO012

Gesamter Abschnitt defekt

BRAOO1

Radwegweisung fehlt, EinbahnstraBenschild nur fiir KFZ relevant, da
Fahrradweg abzweigt

BRA002

Verkehrsfiihrung: EinbahnstraRe fiir Radverkehr 6ffnen: Eine Freigabe fir
Radfahrer fehlt hier. Fir eine Sperrung fiir Radfahrer ist keine
Veranlassung vorhanden. Die Wegstrecke ist kurz und libersichtlich.

BRAOO3

Bissenmoorweges hat keine Benutzungspflicht, sodass fiir das kurze
Stiick bis zum Kreisel kein Grund fiir eine Anordung vorhanden ist.

BRAOO4

Ab hier beginnt eine linksseitige Benutzungspflicht. Der Gberwiegende
Teil des Bissenmoorweges hat keine Benutzungspflicht, sodass fiir das
kurze Stiick bis zum Kreisel kein Grund fir eine Anordung vorhanden ist.
Verkehrstechnisch gibt es auf dem restlichen Teil des Bissenmoorweges
keine Verschlechterung der Verkehrssituation. Erganzend kommt hinzu,
dass der gemeinsame FuR- und Radweg zu schmal ist, dass die Fiihrung
sehr rechtwninklig erfolgt und dass im Bereich der Altglas- und

BRAOO5

Hamburger Stralle Ecke Sommerland eine noch deutlichere Markierung
fir den Radweg der

BRAOO6

Das Stiick Einbahnstrasse sollte fiir Radfahrer ge6ffnet werden und
das Kopfsteinpflaster geglattet werden so wie in Katenkirchen in

BRAOO7

Kreisel bei Lidl hier wurden Radfahrer schlicht vergessen es fehlt eine
klare Verkehrsfiihrung fir Radfahrer

BRAOO8

Radwegbenutzungspflicht auf beiden Seiten in beide Richtungen. Auch
im Butendoor ist noch aus Zeiten vor der Umgehungsstrasseneréffnung

BRI003

Behinderung: Wuchernde Pflanzen/Biume behindern Radfahrer

BRI004

Desolater Schotterweg mit Benutzungspflicht

BRI0O05

Radweg quert Fahrbahn. Umlaufsperren gefdhrden, statt zu
schiitzen, werden deshalb umfahren. Besser Sperren entfernen,

BRI006

Potentiell wichtige Querverbindung. Kaum nutzbar wegen Oberflache.

BRI010

Im Wald fehlt eine zielfiuhrende Wegweisung nach Daldorf / Bad
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Nummer

Erganzende Info zu Mangel

BRIO11

"Grlnstreifen" als bentzungspflichtiger Radweg beschildert.

BRI012

Wie soll bzw. muss (Richtung A21) gefaharen werden. Auf der
Fahrbahn, auf dem parallelen Weg zu der Rampe?

BRI1024

Schotter besonders im Kurvenbereich von Randbefestigung der StraRe.
Wird nicht gefegt!

RLOO4

Auf dem Radweg entlang der L122 behindert in vielen Bereichen der
hohe Bewuchs besonders auf der Nord-Ostseite des Weges den
Verkehr, oft ist ein Begegnungsverkehr nicht moglich. Dies betrifft viele
Abschnitte entlang der gesamten Strecke von der A-Kate bis nach
Armstedt. Das Foto entstand ca. 500m vor dem Ortseingang von
Armstedt. Brennnesseln in Kniehohe und Brombeerranken in Kopfhohe

BRLOOS5

Hier an der Einmiindung der K77 in die StraRRe Bad
Bramstedt/Brokstedt hat der Autofahrer keine Chance den Radweg
aus Richtung Armstedt einzusehen. Der Radweg ist leicht

ELLOO1

An einem der Querverbindungen zum Kopenhagenweg oder
Tondernweg enges Gitter entfernen

ELLOO2

An einem der Querverbindungen zum Kopenhabenweg oder
Tondernweg enges Gitter entfernen

HEU002

"Schlagbaum" abbauen auf dieser beliebten Radroute un durch
Poller ersetzen. Radfahrer miissen tiber Kantstein hiipfen.

HEUO003

Asphaltdecke dringend Sanierungsbediirftig

HEUO0O04

Falsches Schild verbietet Radverkehr (Verkehrsverbot fiir Fahrzeuge
aller Art. Friher war es Sackgasse, nur landw. Verkehr Jetzt hat
Ellerau Radweg-Verbindung geschaffen zum "Beim Haferhof

HEUOO05

Meldung 1: Der Radweg ist in sehr schlechten Zustand. Sturzgefahr
Meldung 2: Unebener Radweg, der Radweg flihrt bergab, was zu hoher
Geschwindigketi fihrt, Aufbriiche treten unerwartet auf und sind
schlecht erkennbar, Hohe Sturzgefahr

HEUOO06

Unebener Radweg, stellenweise sehr schlecht fahrbar. Die
Benutzungspflich ist anzuzweifeln.

HEUO07

Sackgasse ohne Hinweis auf weiterfliihrenden Radweg

HEUO08

Asphalt Wurzelwerk bricht den Asphalt auf

HEUO09

Benutzungspflichtiger Radweg ohne Bordstein Absenkung.

HEUO10

Mehrere gefdhrliche Poller wurden entfernt, aber die runden "FiRe"
sind noch im Pflaster. Gefahrlich, wenn Laub oder Schnee dartber.

HEUO11

Sehr starke Verschmutzung des Radweges. Hier liegen einige Centimeter
Sand/Kies auf dem Radweg. Aufgrund des nicht versiegelten Bereiches
zwischen Fahrbahn und Radweg wird hier nach dem nachsten Regen
wieder alles auf den Radweg gesplilt werden. D. h. eine Reinigung des
Radweges wird nur kurzfristig Abhilfe schaffen.

HEUO012

Die nutzbare Breite des Radweges ist ca.90cm. Laut Beschilderung
ist er ausgewiesen als gemeinsamer Geh-und Radweg fir beide

HEUO013

Informationsstelle veraltet

HEUO14

Poller in Griin Anlage

HEUO15

Seit Erneuerung standige Verschmutzungen
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Nummer

Erganzende Info zu Mangel

HEUO021

Aufgrund der Hecke und des Briickengeldnders ist zligiges Queren der
StraRe gefdhrlich, da Autofahrer in Richtung Hamburger Strale
schlechte Sichtverhaltnisse haben.

HEUO022

Starke Verengung des Weges durch den Ampelmast. Unterstiitzt wird
dieses durch wartende FulRganger.

HEUO023

Autofahrer, die in die Hamburger StraBe einbiegen wollen
Ubersehen einen Radfahrer schnell. Hohe Hecken in dem

HEUO024

Kraftfahrzeugfiihrer kénnen einen Radfahrer aufgrund der hohen
Hecken schnell Gibersehen. Vorschlag: Stoppschild statt Vorfahrt achten
und ggf. Schwelle anbringen.

HEU025

Kraftfahrzeugfihrer konnen einen Radfahrer aufgrund der hohen
Hecken schnell tibersehen. Vorschlag: Stoppschild statt Vorfahrt achten
und ggf. Schwelle anbringen.

HEUO26

Kraftfahrzeugfiihrer kénnen einen Radfahrer aufgrund der hohen
Hecken schnell (ibersehen. Vorschlag: Stoppschild statt Vorfahrt achten
und ggf. Schwelle anbringen.

HEU027

Der Radweg wird gerne von FulRgdngern benutzt, was immer wieder zu
Konflikten fiihrt. Dazu kommt, dass FuRganger an der Ampel gerne auf
dem Radweg stehen bleiben, um die Hamburger StralRe zu (iberqueren.

HEU028

Hinweisschild Ulzburg Zentrum fehlt

HEUO029

Verbindungsweg sehr schlecht fahrbar,Oberflache sehr steinig-uneben

Adiuvrch aralRa Kincal

HEUO030

unzuldssige Radwegbenutzungspflicht. Entspricht
in keinster Weise den Mindestanforderungen an

HEUO31

Gebotsschild Abbiegen Rechts ," Richtungsradweg so nicht in Richtung
Ulzburg zu befahren

HEUO032

falsche Beschilderung Verbot fiir Fahrzeuge aller Art -Es reicht
ein Schild durchlassige Sackgasse

HEUO033

Findling(E) versperren die Bordsteinabsenkung

HEUO34

Umlaufstelle nicht passierbar

HEUO035

Gegenstand (Abfallbehalter, Schilder, Lichtmast etc.) behindert

HEUO36

Poller im Kurvenbereich

HEUO37

Unfallschwerpunkt, 4 Fahrradunfélle im Jahr 2016

HEUO38

Sichere Strallenquerung fehlt; verschwenkter 2 Richtungs-Radweg fiihrt
zu Sichtbehinderung

HEUO39

Beidseitig viel zu schmal MindestmaR unterschritten Geschaftshauser
mit Kundenverkehr

HEUO040

Radweg permanent zugeparkt

HEUO41

EinbahnstrafRe fiur Radverkehr 6ffnen

HEUO042

Wuchernde Pflanzen behindern Radfahren

HEUO043

Aufhebung Radweg, Weiterfahrt auf Stralle geféhrlich, viele Fahren als
Geisterfahrer auf linker

Seite Richtung Henstedt weiter. Vorschlag Fahrradschutzstreifen auf

HEUO44

Zu wenig Abstellflache, wird nie gereinigt eher Griinflache, zu eng
und zu hoch fir kleinere Fahrrader
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Nummer

Erganzende Info zu Mangel

HEU045

Hecke zu hoch, ausfahrende Autos vom Parkplatz werden nicht
gesehen und sehen nichts Vorschlag: nach vorne hin 50 cm kiirzer

HEUO46

Unklare Verkehrsfiihrung fir Radfahrer

HEUO047

U.a. Schiiler(FuBgéanger und Radfahrer aller Altersklassen) queeren hier
ohne Ampel hinter der Kurve die StraRe Vorschlag: Ampel mit
Ankindigung(Schild fur Autofahrer vor Kurve), dort ist eh 60 km/h

HEU048

Flr beidseitige Benutzungspflicht ist dieser Weg zu schmal trotz gutem
neuen Asphalt. Auch schon fiir alleinige Nutzung mit FulRgangern.
Vorschlag: schutzstreifen Richtung Rhen durchgangig auf der Fahrbahn
ab henstedt ortsausfahrt(60kmh regelmaRig priifen)

HEUO049

Uberginge mit zu groRen Hohenunterschieden (z. B. Bordsteine)

HEU050

Abstellanlage fehlt

HEUO051

Ubergange mit zu groRen Hohenunterschieden (z. B. Bordsteine)

HEUO052

Sichere Stralenquerung fehlt

HEUO053

EinbahnstralRe fur Radverkehr 6ffnen

HEUO54

Uberginge mit zu groRen Hohenunterschieden (z. B. Bordsteine)

HEUO55

Lichtsignalanlage (Ampel): Druckknopfanlage ist defekt

HEUO56

Radweg permanent zugeparkt

HEUO57

Radweg permanent zugeparkt

HEUO58

Lichtsignalanlage (Ampel): Druckknopfanlage ist defekt; Die Wartezeit
far FuBganger und Radfahrer bei der Anforderungsampel ist viel zu
lange. Hier muss man 2-3 Minuten warten.

HEUO59

Lichtsignalanlage (Ampel): Druckknopfanlage ist defekt; Die Wartezeit
flr FuBganger und Radfahrer bei der Anforderungsampel ist viel zu
lange. Hier muss man 2-3 Minuten warten.

HEUO60

Scherben auf dem Radweg

HEUO061

Weg gerne verbreitern. Ist eh schon ausgetreten nebenan, da man sonst
nicht ausweichen kann. Nicht mal 2 FuRganger kénnen sich begegnen
ohne das wer auf den "Rasen" tritt. Genug Platz ist da

HEUO062

Hallo, meine Meldung betrifft die Ampeliibergange z.B.an der
Hamburger StraRe in Henstedt- Ulzburg. Auf dem beigefligten Foto kann
man einen Haltegriff fir Fahrradfahrerinnen erkennen, der das
Absteigen vom Rad bei Rot erspart und das Anfahren bei Griin
wesentlich erleichter und sicherer machen kann. Das Foto stammt zwar
aus 2015 in Friedrichshafen am Bodensee (tolle
radfahrerinnenfreundliche Gegend!), jedoch habe ich inzwischen auch
eine solche Einrichtung in Norderstedt gesehen. Da es sich um bereits
existierende Systeme handelt sollte die Ausstattung mit vertretbaren
Kosten und vor allem schnell machbar sein.

Erfahrungen kann man sicher in Norderstedt oder am Bodensee

HEUO063

Die StralRe hat nagelneuen Asphalt, der gemeinsame Geh& Radweg ist
ein Pflickenteppich. In dieser StralRe kann mit der kompletten
Erneuerung der FuBwege gestartet werden(Anpassung der Qualitat der
Wege an die der StraRen). Es gibt noch genug andere Beispiele in HU wo
damit weitergemacht werden kann. Das wiirde das RADAR System
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HEUO064

Unfallschwerpunkt

HEUO65

Hier startet eine Baustelle. Die Hecke am vorherigen Grundstiick sollte
schonmal abfallend geschnitten werden damit man friihzeitig Einsicht
hat. Verkehrsfiihrung besser in der Zeit Uber die StraRe. Beschilderung
frihzeitig anbringen. Ist ein Schulweg und wird fehlerhaft in beide
Richtungen genutzt. Kann ein Unfallschwerpunkt werden! Norderstedt
Strasse auf der anderen Seite schnellstmoglich Schutzstreifen

HEU066

Zufahrt zur neuen Villa Gber den Wanderweg ist so zuldssig? Direkt
nach einer Kurve und aus dem Wendehammer des Orchideenweg? Wer
sorgt nach x Jahren téglicher Fahrt tber die nicht befestigte Strae fiir
die Instandsetzung? Ich hoffe doch das ist mit dem Grundstlcks/

HEUO67

Der Radweg in der Gotzberger Str. zw Gotzberger Windmihle und
dem Ortseingang Wakendorf Il ist in einem erwdhnenswertem
schlechtem Zustand. Die Radweg Decke miisste dringend erneuert

HEUO068

Loch, Unebenheit, Bruch oder Riss im Oberbau erhoht Sturzrisiko

KIS004

zu enge Barriere; (iberfliissige Barriere da gut einsehbar

KISO05

VZ 357 Sackgasse ist aufgestellt. Durchfahrt ist flir PKW aber
moglich. Erforderlich ware zumindest VZ 357-50.

KISO006

Spannweg und Moorweg ist durch falsche Beschilderung
(Verkehrsverbot fiir Fahrzeuge aller Art) Radfahren verboten. Es geht
sogar eine Rad-Wegweisung durch diese StralRe zum Radweg EBO-

KIS007

Spannweg und Moorweg ist durch falsche Beschilderung
(Verkehrsverbot fiir Fahrzeuge aller Art) Radfahren verboten. Es geht
sogar eine Rad-Wegweisung durch diese Stralle zum Radweg EBO-

KISO08

Ab Kisdorf, Sengel ist die Rad-/Gehwegebenutzungspflicht fir Radler
in Richtung Henstedt, im Verlauf der StraRe Henstedter StraRe/
Kisdorfer Str., aufgehoben -auch aulRerhalb der geschlossenen
Ortschaft-. Ab Ortseinfahrt Henstedt wird auf einem schmalen

KIS012

Der Radweg wird mehrmals unterbrochen durch gepflasterte
Bereiche. In diesen Flachen wuchern die Fugen zwischen den
Pflastersteinen mit Pflanzen zu. Bei Feuchtigket ist dieses eine

KKI002

Ein Erdwall mitten auf dem Radweg engt den Radweg auf ca. 1 m ein.
Mehrere Monate war er weg. Jetzt ist er wieder da. Wenigstens rechts
des Steines ein 2. Durchlass notig. Dann kbnnen Autos trotzdem nicht

KKI003

Der gesamte Radweg an der Kallieser Strasse ist nicht zu nutzen.
Der Zustand ist extrem schlecht, hier muss man auf die Strasse

KKI004

Hier wurde der Radweg gerade erst verlangert. Der Absatz von der
Strasse auf den Radweg ist extrem hoch. Man muss fast absteigen, wenn
man das Fahrrad nicht beschadigen moéchte.

KKIO05

Der Absatz von der Strasse auf den Radweg ist extrem hoch. Man muss
fast absteigen, wenn man das Fahrrad nicht beschadigen mochte.

KKIO07

Gemeinsamer Ful3- und Radweg (benutzungspflichtig) zu schnal.
Aufgrund der Hausecke direkt am Weg konnen FuRganger leicht
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KKI008

Ampelmast verengt den Durchgang des gemeinsamen FulR- und Radweg
(benutzungspflichtig)

KKI009

Hinzu kommt, dass der Schutzstreifen eine stark unebene Flache hat,
die zu einem Schlingern flihren kann. Dazu kommen tiefe Ausschnitte
durch die vorhandenen Gullis. (siehe auch Messprotokoll unter

KKIO10

Der vorhandene Schutzstreifen hat nicht die erforderliche Breite
entlang des Flottkamps und der Alvesloher StraRe.

KKIO11

Die Trennung zwischen Radweg und FuBweg ist unter bestimmten
Lichtverhaltnissen nicht mehr erkennbar. Es fehlt eine Trennlinie.

KKI012

Radfahrer weichen auf den Rasenbereich aus. Der
Ampelmast engt den FuR- und Radwegbereich ein.

KKI013

Unebenheiten im Bereich der Einfahrt zum Penny Parkplatz.

KKI014

Unfallschwerpnkt am Kreisverkehr: Autofahrer fahren in Richtung
des Flottkamps in relativ hoher Geschwindigkeit relativ geradlinig
durch den Kreisel (fahren dabei tiber die Kreiselmitte). Ein im Kreisel
befindlicher Radfahrer kann schnell Gibersehen werden.

KKI015

Richtung Ortsausgang missen Radfahrer vor der Kurve auf den
linksseitigen Radweg gelangen. Die Sicht ist flir Fahrzeuge aus beiden
Richtungen durch einen hohen Bewuchs schlecht, sodass Radfahrer hier
sehr schnell sein missen, da sie nicht rechtzeitig gesehen werden. Dazu
kommt, dass ein Auffahren auf den Radweg an dieser Stelle nicht
erlaubt ist, da hier schon eine durchgezogene Mittellinie ist. Als in
diesem Bereich aufgrund einer Baustelle die Geschwindigkeit auf

KKIO16

Im Bereich des ersten Parkplatzes wird der gemeinsame FuR- und
Radweg mehr oder weniger rechtwinklig "versetzt". Dadurch kommt es

zu einer "zackigen" Fahrweise. Begegnungsverkehr ist hier nicht moglich.

Dieses wird durch Verkilrzung des ersten Parkplatzes wesentlich

KKIO17

Kante in der Auffahrt zum Radweg zu hoch.

KKIO18

Statt eines Radweges um den Kreisel herum, sollen Radfahrer in
entgegengesetzter Richtung zum Kreisel die StraRe queren. Hinzu
kommt, dass hoher Bewuchs die Sicht behindert.

Erganzend kommt hinzu, dass dieser Radweg aufgrund der
Entfernung nicht zur FeldstraBe gehdort. Vorschlag: Weiterfliihrung

KKIO19

Beide Auffahrten auf die gemeinsamen Ful3- und Radwege sind hoch.

KKI020

Die Bordsteinkante ist nicht abgesenkt, um in den
gemeinsamen FuB- und Radweg zu gelangen.

KKI021

Die Benutzungspflicht des gemeinsamen FuB- und Radweg beginnt hier.

Es gibt aber keine Auffahrt, um von der Stralle auf den Weg zu gelangen.

Eine Auffahrt Gber die Verkehrsinsel ist oft nicht moglich durch
wartende KFZ und fiihrt zusatzlich zu Verwirrungen des KFZ-Fihrers.

KKI022

Der neu angelegte Radweg auf beiden Seiten des Kisdorfer Weges
ist mit 120cm Breite zu schmal. Lt. ERA wird fiir eine geringe
Nutzung eine Breite von 160cm empfohlen.

KKI023

Die Bedarfsschaltung fir FuBgédnger und Radfahrer fiihrt zu langen
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KKI024

Der Radweg von auRerhalb endet an der Kreuzung. Da der Radenweg in
einem spitzen Winkel an die Kreuzung gefiihrt wird, kénnen Radfahrer,
die in die Kreuzung fahren, um die StralRenseite zu wechseln, leicht
Ubersehen werden. Hier ist eine sicherere Losung notwendig. Auch ist
die Sicht Richtung Ortsausgang durch die zurlickgelegte Halteposition

KKI025

Hier ist eine Benutzungspflicht angeordnet, die aus Richtung FeldstralRe
nicht ungefahrdet wahrgenommen kann. Lt. Auskunft Stadtverwaltung
Kaltenkirchen soll dieses im Rahmen der Uberarbeitung der Kreuzung
GrashoffstraBe/Hamburger StraRe/FeldstralRe mit aufgenommen
werden. Bis dahin gibt es keine Losung. Vorschlag: Da dieses noch lange
dauern kann, sollte die Benutzungspflicht gegen FuRweg mit Fahrrad frei

KKLOO02

Radweg an der B206 Im Bereich Gemeinde Hasenmoor sehr viele
abgesakte Querrillen.

KKLOO3

Radweg an der B206 Im Bereich Gemeinde Hasenmoor sehr viele
abgesakte Querrillen.

KKLOO4

Radweg an der B206 Im Bereich Gemeinde Hasenmoor sehr viele
abgesakte Querrillen.

KKLOO5

Radweg an der B206 Im Bereich Gemeinde Hasenmoor sehr viele
abgesakte Querrillen.

KKLOO06

Radweg an der B206 Im Bereich Gemeinde Hasenmoor sehr viele
abgesakte Querrillen.

KKLOO7

Von Hartenholm bis zur B206 fehlt ein Radweg, kdnnte auch nebenbei
im Wald verlaufen. Es ist fur Radfahrer Lebensbedrohend, hier zu
fahren. Leider nehmen Autofahrer keine Riicksicht beim Uberholen.

KKLOO8

Einige sehr starke Unebenheiten verursacht durch Baumwurzeln

KKLOO09

Der Radweg zwischen ca. Kl. Landhaus und der S-Kurve Im Vieh ist sehr
defekt. Uneben, sehr viele Querrillen, Absackungen, schlechte
Reparaturen. Jetzt im Dunkler Jahreszeit sehr Unfalltrachtig.

KKLO27

Oberflache: Loch, Unebenheit, Bruch oder Riss im Oberbau erhéht

KKLO28

Radwegschaden

KKLO29

Pfosten mit Wegweiser schief/ umgefallen

KKLO30

Die vor Jahren abgebrochene Holzbricke tiber die Schmalfelder Au als
Verbindung zwischen Alte Schmalfelder LandstraSe und Marskamp
wieder fur FuBganger (Kurhaus) und Radfahrer (6stliche Umfahrung
Bad Bramstedt) herzustellen. Z.Zt. nur mittels BaustraRe fiir die A7
wieder passierbar. Ggf hatte man hier eine neue Rad-
/FuBgangerbrucke unter den Briickenneubau der A7 integrieren
kdénnen. Stichwort regionale Tourismusférderung attraktiver gestalten

LEEOO3

Sackgasse ohne Hinweis auf weiterfilhrenden Radweg

LEEOO4

Sehr viele Absenkung und SchlLag Lécher.

LEEOOS

Von Hartenholm bis zur B206 fehlt ein Radweg, kdnnte auch nebenbei
im Wald verlaufen. Es ist fur Radfahrer Lebensbedrohend, hier zu
fahren. Leider nehmen Autofahrer keine Riicksicht beim Uberholen.

LEEOO6

Abfahrt Richtung Schwissel versandet.
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LEEO15

Wenige Meter Benutzungspflicht, einseitig in beide Richtungen. Macht
das einen Sinn?

LEEO16

Beginn eines einseitigen Radweges. zur Auffahrt muss
man eine angrenzende Grundstickszufahrt verwenden.

LEEO17

Der einseitigen Zweirichtungsradweg wechselt hier die Stralenseite.

LEEO18

Oberflache: Loch, Unebenheit, Bruch oder Riss im Oberbau erhoht

LEEO19

Verkehrsfiihrung: Radwegebenutzungspflicht tiberprifen

LEEO20

Das Schild steht auf einem benutzungspflichtigem Zweirichtungsradweg.

LEEO21

Bitte auch am Radweg den Grasrand mahen - nicht nur an der StraRe.

LEEO22

Bitte auch am Radweg den Grasrand mahen - nicht nur an der StraRe.

LEEO23

Verkehrsfiihrung: Radwegebenutzungspflicht Gberpriifen

LEEO24

Oberflache: Loch, Unebenheit, Bruch oder Riss im Oberbau erhoht

LEEO25

Verkehrsfiihrung: Radwegebenutzungspflicht Gberpriifen

LEEO26

Hier habdelt es sich um einen Waldweg, kein reiner Radweg, ist
jedoch eine beschilderte Radroute nach Bad Segeberg. Die
Oberflache ist aus Sand und in schlechtem Zustand. Dazu kommt

LEEO27

Oberflache: Loch, Unebenheit, Bruch oder Riss im Oberbau erhoht

LEEO28

Oberflache: Loch, Unebenheit, Bruch oder Riss im Oberbau erhoht

LEEO29

Radweg zu schmal (Zweirichtungsverkehr) und durch Bordstein zur B432
potentiell gefahrlich.

LEEO30

einseitiger Zweirichtungsradweg

LEEO31

Einseitiger Zweirichtungsradweg an B206, Weg ist sehr schmal und mit
hohem Bordstein zur Fahrbahn potentiell gefahrlich. Die Fahrbahn
wurde gerade erneuert, der Radweg wurde dabei nicht verbessert

NORO0OO1

Einige sehr starke Unebenheiten verursacht durch Baumwurzeln.

NORO044

Am Ubergang vom Finkenried zum Waldweg entsteht durch die
starke steigung immer wieder bei starken Regenfallen eine tiefe

SEG001

Loch,Bruch oder Riss im Oberbau erhdht Sturzrisiko

SEG002

Ampelschaltung andern: Radverkehr muss hier mehrfach warten

SEG003

Scherben auf Radweg

SEG004

Radwegweisung fehlt

SEG005

Umlaufsperre entfernen

SEG006

insgesamt sehr schlechter Zustand. Fiir eine Hauptroute unzureichend

SEG007

insgesamt sehr schlechter Zustand. Fir eine Hauptroute unzureichend

SEG008

Beidseitige Umlaufsperren plus FuBgangerampel mit viel zu kurzer
Griin- Phase. Besser bauliche Verkehrsberuhigung auf der Stralle
plus FuBgangeriberweg und Scilder Vorfahrt achten fiir Radverkehr.

SEG009

Sackgasse ohne Hinweis auf weiterfihrenden Radweg

SEG010

Radwegebenutzungspflicht Uberprifen

SEGO11

Loch, Unebenheit, Bruch oder Riss im Oberbau erhoht Sturzrisiko

SEG012

Loch, Unebenheit, Bruch oder Riss im Oberbau erhdht Sturzrisiko

SEGO013

Unebenheiten bei dem Ubergrang zur Briicke. Starker Grasbewuchs.

SEG014

Schild Fahrrad frei fehlt breits seit ewiger Zeit - trotz Kenntnis
der Verwaltung in Bad Segeberg.

SEGO15

Ubergénge mit zu groRen Hohenunterschieden (z. B. Bordsteine)
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SEGO16

Hauptverbindung entlang der L83 mit sehr schlechter Oberflache.

SEG017

Radwegebenutzungspflicht Uberprifen

SEG018

Beschilderte Radroute - frei fir Reiter und FuBganger. Freigabe Fahrrad

SEGO019

Eine Fahrbahn durch Baustelle verengt. Es kommt wiederholt zu
Vorfahrt- Missachtungen durch Kraftfahrzeuge, inkl. Gefahrdung.

SEG020

Beschilderte Radroute fuhrt ein kurzes Stiick Gber den Friedhof. Freigabe
zum Radfahren fehlt.

SEG021

Wegweiser Fahrenkrug fehlt.

SEG022

Pfosten mitten auf dem Weg behindert den Radverkehr.

SEG023

Diverse Mangel im Verlauf der Theodor-Storm-Strale

SEG024

Einseitiger Zweirichtungsradweg. Diverse Parkbuchten und

SEG025

Unklare Verkehrsfiihrung fir Radfahrer

SEG034

Weiterfiihrung der Radwegweisung "Zentrum" fehlt

SEGO035

Loch, Unebenheit, Bruch oder Riss im Oberbau erhéht Sturzrisiko

SEGO036

Die Radwegeweisung "Zentrum" kdnnte hier deutlicher sein.

SEGO037

Ausgewaschene Sandoberfache bei starkem Gefille

SEGO038

Radverkehr von / nach K102 muss teilweise lange warten.

SEG039

Wer vom Radweg / Trave kommt, links abbiegen méchte, misste hier
die B432 queren, um rechtsseitig weiter zu fahren. Sicher ist das nicht

SEG040

Verkehrsfiihrung: Radwegebenutzungspflicht Gberpriifen

SEG041

Oberflache: Loch, Unebenheit, Bruch oder Riss im Oberbau erhoht

SEG042

Zusatzschild Zweirichtungsradweg fehlt an Vorfahrt achten Schild.

SEG043

Oberflache: Loch, Unebenheit, Bruch oder Riss im Oberbau erhoht

SEG044

Oberflache: Loch, Unebenheit, Bruch oder Riss im Oberbau erhoht

SEG045

Oberflache: Loch, Unebenheit, Bruch oder Riss im Oberbau erhéht

SEG046

Behinderung: Wuchernde Pflanzen/Bdume behindern Radfahren

SEG049

Einseitiger Zweirichtungsradweg an B206, Weg ist sehr schmal und mit
hohem Bordstein zur Fahrbahn potentiell gefdhrlich. Die Fahrbahn
wurde gerade erneuert, der Radweg wurde dabei nicht verbessert

TRAOO5

sehr schlechter Oberflachenzustand

TRAOO6

Sackgasse ohne Hinweis auf weiterfliihrenden Radweg

TRAOO7

Der alte Bahndamm ist eine Hauptroute im Kreisgebiet nordlich Bad
Segeberg. Dafir ist der Oberflachenzustand vollig unzureichend.
Dieser ist eher abschreckend als einladend.

TRA008

Verkehrsschilder, die Radweg ausweisen, nicht vorhanden oder schlecht

TRAO13

Radwegebenutzungspflicht Gberpriifen

TRAO14

Radwegebenutzungspflicht Gberpriifen

TRAO15

Radwegebenutzungspflicht Gberpriifen

TRAO16

Fahrrad frei erganzen.

TRAO17

Schild Fahrrad frei fehlt.

TRAO18

regionale Radwegverbindung, aber schlechte Oberflache, schwer bis gar
nicht befahrbar.

TRAO19

Verkehrsschilder, die Radweg ausweisen, nicht vorhanden oder schlecht

TRA020

Hauptverbindung entlang der L83 mit sehr schlechter Oberflache.

TRAO21

Radwegebenutzungspflicht Gberpriifen
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TRAO022

Radwegebenutzungspflicht Gberprifen

TRA023

Loch, Unebenheit, Bruch oder Riss im Oberbau erhdht Sturzrisiko

TRA024

Potentiell wichtige Querverbindung. Kaum nutzbar wegen Oberflache.

TRAO25

Verkehrsschilder, die Radweg ausweisen, nicht vorhanden oder schlecht

TRAO026

Beschilderte Radroute - frei fir Reiter und FuBganger. Freigabe Fahrrad

TRAO027

Einseitiger 2-richtungs Radweg

TRAO028

Einseitiger 2-richtungs Radweg

TRAO029

Fahrbreite durch Graswuchs eingeengt.

TRAO30

Einseitiger 2-richtungs Radweg

TRAO031

Einseitiger 2-richtungs Radweg, Mofa frei

TRAO32

Radwegebenutzungspflicht Giberprifen

TRAO33

Verkehrsschilder, die Radweg ausweisen, nicht vorhanden oder
schlecht sichtbar: Schild ist verdreht

TRA034

Radwegebenutzungspflicht Gberpriifen

TRAO35

Durchfahrt verboten, Aufschrift 5,5t nicht mehr lesbar.

TRAO53

Verkehrszeichen Durchfahrt verboten ohne Fahrrad frei.

TRAO73

Durch den Ort fiihrt ein kombinierter Ful3- und Radweg, der fiir
beide Fahrtrichtungen zu benutzen ist, und nicht die
vorgeschriebene Breite hat. Mehrere StraReneinmiindungen

TRAO74

Behinderung durch Abfallbehilter auf dem gesamten FulR-/Radweg

TRAO75

Verkehrsfiihrung: Radwegebenutzungspflicht Gberpriifen

TRAO76

pgv: mehrere Wurzelaufbriiche und Belagswechsel auf der Strecke

TRAO77

Verkehrsfiihrung: Sichere StraRenquerung fehlt

TRAO78

Oberflache: Loch, Unebenheit, Bruch oder Riss im Oberbau erhéht

TRAO79

Behinderung: Wuchernde Pflanzen/Baume behindern Radfahren

TRAO80

Oberflache: Loch, Unebenheit, Bruch oder Riss im Oberbau erhéht

TRAO81

Verkehrsfiihrung: Unklare Verkehrsfiihrung flir Radfahrer: Richtung Bad
Segeberg, hier weiter rechtsseitig geradeaus oder auf linke Seite

TRAO82

Verkehrsfiihrung: Sichere StraBenquerung fehlt

TRAO83

Pflasterung abgesackt.

TRAO084

Bitte das Gras an den Seitenrandern mahen. Gilt von Warder bis Krems

TRAO85

Verkehrsfiihrung: Radwegebenutzungspflicht Gberprifen

TRAO86

Einseitiger Zweirichtungsradweg in Kombination mit Gehweg, zu
schmal. Gefahrlich bei Begegnungen fiir Radverkehr und

WAHO003

Radweg wechselt die StraRenseite. Stelle zu unibersichtlich. Autoverkehr
zu schnell

WAHO004

Oberflache in schlechtem Zustand

WAHO005

Einseitiger 2-richtungs Radweg
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